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BEHE Hans Mercedes-
Benz &4r bade stor och
stark. Den ligger i en klass
som tillater honom att kéra
utan modellemblem pé
bakluckan, ett slags om-
vint snobberi som man far
betala extra for i Visttysk-
land. :

Pa autobahn mellan Bre-
men och Osnabriick drab-
bas han. Med jimnmod

——————

E
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e

sldpper han férbi den gréna
Audin. Under vidxande irri-
tation later han sig passe-
ras av tva Saab 900 Turbo
Sedan, en vit och en bla.

Men den gra Volvon blir
for mycket. Omkérd av
“Schwedisches Panzer”?
icke!

Avgasroret darrar till,
bakvagnen kndar en aning.
han blinkar sig ut i snabbfi-

len.

Han far en bra dag trots
alit eftersom ingen av Tek-
nikens virlds testférare &r
intresserad av att ta upp
kampen. '

Prestigen 4r riddad. Pa
autobahn handlar det myc-
ket om prestige, sérskilt
for dem som kér utan em-
blem pa bakluckan.

Turbo &r ockséa ett ord
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Volvo Turbo
ar snabbare
ande andra

med prestige. Svensk prestige i
all synnerhet. Saab har de se-
naste aren med framgéng gjort
turbo till en viktig del av var
industriexport.

Det har inte lamnat Volvo
ndgon ro. Volvo som redan har
en utmirkt sexcylindrig motor
pa 155 histkrafter presenterar
modellaret 1981 en fyrcylindrig
turbomotor pa likaledes 155
histkrafter i samma kaross —
luktar inte det prestige?

Visttyska Audi har ocks en
turbobil, 200/5 T, som for att
matcha Mercedes och BMW:s
prestigebilar dr laddad med lyx-
utrustning alltifran eluppvirm-
ning av ytterbackspeglarna till
dubbla cigarrettindare i baksi-
tet.

Audi, Saab och Volvo ir de
tre mirken som séljer turbolad-
dade familjebilar med bensin-
drift i Sverige. 1 ovrigt finns
sport- och dieselvagnar med
turbo.

Vi har med oss fyra bilar pa
var testresa genom Sverige,
Danmark och Visttyskland.

Audi 200/5 T. Framhjulsdri-
ven, automatvixlad med femcy-
lindrig motor pad 125 kW (170
hk DIN). 103 900 kr.

Saab 900 Turbo Sedan. Fram-
hjulsdriven, femvixlad, fyrcy-
lindrig motor pa 107 kW (145
hk DIN). Finns dven som halv-
kombi. 81 500 kr.

Saab 900 Turbo Sedan Auto-
matic. Fran och med 1981 kan
Saab Turbo éven bestillas med
trestegs automatldda. 84 600
kronor.

Volvo 244 GLT Turbo. Bak-
hjulsdriven, fyrvixlad med elek-
trisk overvixel, fyrcylindrig mo-
tor pd 114 kW (155 hk DIN).
78 000 kronor.

Audi, Saab och Volvo med
motorer utan turboladdning lig-
ger i prisklassen 50 000—60 000
kronor. Att kora turbo kostar
alltsd — men till saken hor att
det inte bara ar modifieringarna
p& motor och avgassystem som
hojer priset. Turbovagnarna ar
battre utrustade, har dyrare
dack och filgar, mer pikostade
fjadringssystem.

Sjélva turboutrustningen kan
man kostnadsberidkna till ung-
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efar 10 000 kronor, resten ligger
pa komfort- och sikerhetsdetal-
jer.

Gemensam utrustning for alla
bilarna #dr servostyrning samt
lagprofildick pa breda lattme-
tallfialgar. 1 ovrigt far Audiko-
paren lagga pengarna mest pa
lyx- och komfortprylar (4t
Rolls-Royce-héllet, nistan) me-
dan Volvo satsat mest pa for-
bittrade vigegenskaper. Saab
har lagt sig négonstans mitt
emellan — en del lyxbetonade
prylar som elmandovrerade back-
speglar men ocksa stotdampare
av gastryckstyp.

Vilken gar fortast?

Mercedesigaren som vi triffade
mellan Bremen och Osnabriick
fragade sig sidkert vilken av bi-
larna som var snabbast. Och sa
ar det med intresset for turbobi-
lar: man vill veta vilken som gér
fortast, sedan maé tillverkaren
giarna himla med ogonen och
tala om energisnalhet och miljo-
vinlighet.

Dessa ar nimligen biproduk-
ter for turbokoparen, om ens
det.

Svaret pa fragan ir kort och
gott Volvo, men skillnaden mel-
lan bilarna ar liten. Alla ér helt
enkelt fruktansviart snabba.
Men riktigt hur snabba de ir,
om och nir och i forhallande till
varandra, beror pd omstindig-
heter som maste klaras ut — inte
minst med tanke pa kalenderbi-
tare som studerat tidigare tester
av Saab och Audi Turbo.

Som vanligt har vi med hjilp
av var egen mitutrustning gjort
en rad mitningar av accelera-
tion, briansleforbrukning,
bromsformaga etc.

Testerna 4r gjorda under
identiska men langtifran ide-
aliska forhallanden: torr vig,
vindstilla, men nollgradigt.
Detta betyder ndgot simre acce-
leration och hogre bensinfor-
brukning 4n om vi testat i varmt
vader.

Vidare vet vi av ldng erfaren-
het att prestanda kan skifta
mellan olika exemplar av
samma bilmodell och att detta i
sarskilt hog grad tycks gilla
turbovagnar.

Dir ligger sannolikt forkla-
ringen till att den automatvix-
lade Saaben faktiskt var snab-
bare dn den manuella upp till ca
120 km/h och att Saab Turbo —
i strid med tidigare erfarenheter
— hade nagot bittre accelera-
tion dn Audi 200/5 T.

Annu en punkt att beakta:

@ Férarplatsen &r funktionell och férgséttningen i kupén
harmonisk. Manga luftinsldpp i panelen bidrar till ett behagligt

vdrme- och ventilationssystem. Kdrstéllningen &r bra och det
finns gott om benutrymme i Audi 200/5 T.

starttekniken har stor betydelse
i ett accelerationsprov fran stil-
lastaende, speciellt nir det gil-
ler turbobilar: det tar nagra
ogonblick att fa upp laddnings-
trycket.

Just i startogonblicket ligger
en stark, turbomatad bil med
framhjulsdrift och manuell vix-
ellada illa till. P4 den automat-

vixlade bilen hjilper vixella-
dans momentomvandlare till att
ge skjuts och trycket stiger né-
got snabbare. Bilen smyger i vig
kvickare.

Den Volvo vi hade till forfo-
gande hade som extrautrustning
(1 500 kronor) en differential-
broms som fordelar driveffekten
jamnt mellan de drivande hju-




Saab drar
minst och
gar langst

nagon sekund, Volvoturbon gri-
per in sd gott som omedelbart.

Manuell Iida eller
automat?

Nir det giller valet mellan au-
tomatisk och manuell vixellida
héller atminstone testlaget i tur-
bosammanhang pd den ma-
nuella, om man nu inte tycker
det ar alltfor besvirligt att
vixla. Omdomet giller bade au-
tobahnkérning, normal lands-
viagsdkning och titortstrafik.

Speciellt Saab Turbo med au-
tomatldda dr ganska nervés i
stadstrafik. Aven om ladan vix-
lar mjukt — dock inte s behag-
ligt som i Audi — gér kombina-
tionen av turbo och vridmomen-
tomvandlare att bilen ibland
skjuter fart ovéntat och gér
korningen ryckig.

I landsvigsfarter pd 90—100
km/h balanserar man i den au-
tomatvixlade Saaben pd grin-
sen mellan turbotryck och icke
turbotryck. Gaspedalen maéste
darfor behandlas forsiktigt.

Samma omdoéme giller Audi
200/5 T, fast inte i lika hog
grad. I Audi har man dessutom
hjalp av en automatisk farthal-
lare (tempostat, cruise control)
som dr anvindbar i alla hastig-
heter frdn ca 50 km/h och
uppat. Ett bekvimt hjilpmedel
vid landsvigskorning, fast inte
att rekommendera i halka eller
tat trafik.

Saab och Volvo levererar au-
tomatiska farthéllare som extra-
utrustning. Kan vara ett prak-
tiskt satt att komma undan fort-
korningsboter — alla de hir
bilarna rusar namligen mycket
latt upp 1 farter som overstiger
de lagliga.

Ritt bemistrad idr turbotek-
niken ett fint hjilpmedel for
avspand landsvigskorning. Man
kan glomma de flesta omkor-
ningsproblemen, slippa idiotrus-
ningarna pa trean forbi langtra-
darna och deras slipvagnar.

Vare sig du kor Audi, Saab
eller Volvo med turbo ricker det
med ett latt tryck pa gasen for
att omkorningen ska vara ett
faktum. De manuellt vixlade
vagnarna klarar de flesta om-
korningar pa femman respektive

18

overvixeln, de automatvixlade
behover i regel inte hetsas med
“kick-down”.

Saabs femviixlade 1ada 4r inte
riktigt i klass med Volvos fyr-
viixlade niir det giller snabbhet
och precision. Volvos dvervixel
manovreras med en tryckknapp
pa vixelspaken. Fungerar ut-
mirkt efter tillvinjning. En ny-
het pa 81:orna ir att overvixeln
kopplas ur automatiskt vid ned-
vixling till trean. Nir foraren
vixlar upp igen hamnar han
alltsa pa fyran och inte direkt pa
overvixeln.

Viken é&r snélast?

Det var litt att konstatera att
turbobilarna trivdes bittre i
hoga farter pa autobahn in pa
de hart fartbegrinsade skandi-
naviska vigarna.

En marschfart pd ca 150
km/h kdnns naturlig med alla
bilarna. S& lidnge hinger vig-
egenskaperna fint med, ljudni-
van dr inte stérande hog och
bransleférbrukningen haller sig
pa niva som dr — ja, ska vi siga
acceptabel? Under 1,5 liter per
mil i alla fall. S& pass fort gar
det namligen att kéra utan att
anvianda turbons draghjilp an-
nat 4n i undantagsfall.

Audi 200/5 T drog i alla
ligen mest bensin, p4 en mycket
snabb etapp mer #4n tvd liter
milen. Det 4r en mycket torstig
bil (observera att den i Sverige
endast kan bestillas med auto-
matisk vixellada).

Volvo kommer dirnist — den
kan koras pé ungefir en liter per
mil om du héller 90-grinsen och
later bli hiftiga accelerationer,
men i praktiken brukar det ga at
mera.

Saabarna visade sig mest
brinsleekonomiska med ett
overraskande bra resultat for
den automatvixlade.

Saab blir inte bara billigast
att tanka, den kommer ocksa
langst. Tanken har ndmligen
vaxt till 63 liter mot Volvos 60.

Audi rymmer hela 75 liter,
men de forsvinner alltsi desto
kvickare.

Turbo 4r knappast nagot bra
ekonomiargument. Inte sd som
turbobilar kors i praktiken av
sina dgare, nimligen hart. Moj-
ligen blir forbrukningen nigot
lagre an hos en jaimforbar icke
turboladdad sexcylindrig motor.

Till sexans fordel ska da sigas
att den brukar ha en egenskap
som de fyr- och femcylindriga
turbomaskinerna saknar, nimli-

@® Motorrummet &r
minst sagt vidlmatat
i Audi. Hér tréngs
den langa femcylind-
riga motorn med
turbotillbehér, olje-
kylare, diverse ser-
vodon etc. Dock sit-
ter de visentligaste
servicepunkterna
bra placerade. Mo-
torn dr med sina 170
hk DIN den star-
kaste familjeturbon.

@® Saab var férst
med turbo och i
99:an var det verkli-
gen trangt under hu-
ven. | 900-modellen
dr det bittre och at- &+
minstone de dagliga
kontrollerna innebér
inga problem. Den
fyrcylindriga tvali-
tersmotorn ger 145
hk DIN.

® Volvo har néjt sig
med att turboladda
sin 2,1-litersmotor,
trots att dven 2,3-
litersmotorer ingdr i
tillverkningen nu-
mera. Upplagt fér en
dnnu starkare turbo-
maskin om négot
ar? Motorrumet &r
ganska vilplanerat,
motoreffekten dr
155 hk DIN.



® Instrumenteringen &r tydlig och reglagen logiska i Saab
Turbo. Dock &r vdrmereglagets symboler svéra att férsta och
reglagen till de elektriska fénsterhissarna hade vi gérna haft
bort fran panelen — d&r finns minga knappar dnda.

len. Anordningen gor det littare
21t sticka 1 viag med ett moderat
ulspinn, men har dven bety-

delse for kurvegenskaper, fram-
womlighet, brinsleekonomi och

cackslitage. Alla effekterna ar
e positiva.

Volvos overldgsna accelera-
tonstider 4r alltsd i ndgon mén

‘usk”. Men vid acceleration pa

hogre vixlar har differential-
bromsen ingen betydelse och av
testtabellerna pa sid 20 framgar
att Volvo dven dir har ett
knappt overtag over Saab Turbo
med manuell, femvixlad lada.

Vilkken dr smidigast?
Generellt har bade Audi, Saab
och Volvo siddana fartresurser

Voivo

@® Volvo har ny instrumentering fér aret. Béttre &n tidigare,
men turbotryckmétare och varvrdknare sitter f6r langt ifrdn
varandra. Precis som i Saab utmérkt sittkomfort pa foérarplat-
sen. Volvo &r mindre lyxig 4n Saab och Audi.

att nidgon sekund hit eller dit
saknar betydelse. Tillfallena att
utnyttja resurserna maximalt ar
fa och snabbheten minst sagt
tillriacklig.

D3a idr arbetskaraktiren hos
motorerna mer intressanta.

Vi fann att Saab har ett visst
overtag pa den punkten. Turbon

arbetar over ett bredare register
dn hos Audi och Volvo, fartok-
ningen kommer jamnare och
inte sa brutalt. Men Volvo tycks
ha lyckats bist med att minska
det lilla tidsgap som ér karakti-
ristiskt for turbomatade moto-
rer fran det 6gonblick du ger gas
tills turbon borjar ladda.

I Saab och Audi drojer det
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en gott om kraft pa laga varv-
al.

-

Vilken %r mest stabil?

Ett sitt att skilja agnarna fran
vetetiett jaimforande test av den
har sorten dr att kora dnnu
fortare dn 150 km/h. Det gjorde
vi vid négra tillfallen nir trafi-
ken var gles pd autobahn.

Vara intryck av bilarnas upp-
tradande i mer normala farter
forstarktes under dessa hog-
fartsprov. Saab var den mest
stabila pa vigen med servostyr-
ning och hjulupphingningar i
ett fint samspel. Betydligt
mindre sidvindskinslig in Volvo
och med négot bittre styrning.

Dock gick Volvo Turbo avse-
vart stabilare 4n de GLT-model-
ler vi kort under liknande for-
hillanden. Det dr svart att siga
om det dr turbovagnens grovre
kringningshimmare eller 81:or-
nas nya karossform (mindre
overhing, mjukare horn) som
gjorde skillnaden.

Audi 200/5 T har till skillnad
fran Saab/Volvo inte gasstot-
dampare och servostyrningen
har simre precision. Bilen #r
svajigare 1 hogre fart och vill
gdrna vandra pé vigen.

Dessutom borde bakfjid-
ringen forstarkas. Med full last
(1 form av fyllda vattendunkar
som tullminnen visade ett vin-
ligt intresse vid griinspassering-
arna) forcerade den autobahn
med ungefidr samma “stuk” som
en gammaldags racerbat.

Volvo klarade korning med
full last bittre och Saab allra
bast.

® Observera att siffrorna pa brénsleforbruk-
mingen - 50, 70, 90 och 110 km/h — gller
korning i jamn fart. Det innebdr att turbon inte
arbetar | de fartomraden det har ar fraga om.
Praktiskt forbrukning vid hard landsvagskor-
ning blir vasentligt hogre — redan forbrukning-
en | momentet “programmerad stadskérning”
ger en fingervisning om detta.

—
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Ett rdd giller alla som kor
dessa snabba turbobilar: ta det
vackert i regn och pd vintervi-
gar. Trycket fran turbon gér
inte att dosera med gasen lika
mjukt osm i en vanlig bil. Darfor
ar det litt att fa hjulspinn,
dirfor bor du kora med dubb-
dick pa vintern — och dessa bor
vara monterade pa smalare fil-
gar dn de som hor till vagnarnas
extrema breda dick av lagpro-
filtyp.

Dirfor bor du, om du funde-
rar pd en Volvo, overviga att
bestilla den med differential-
broms. Den okar framkomlighe-
ten och minskar risken for plots-
liga hjulspinn.

Men minns att differential-
bromsen ger tre biverkningar:
marginellt hoégre brinslefor-
brukning, nagot kraftigare sli-
tage pa dicken samt en forind-
ring av koregenskaperna.

Bensinforbrukning:Audi ar torstigast

® Ett dyrt néje: tanka turbo pa autobahn. Testkaravanen gor paus utanfér Hamburg.

Vagnen blir mera overstyrd
och kan ibland littare komma i
sladdning. Men det ir snilla
sladdar som ir litta att be-
hirska.

For en nigorlunda driven f6-
rare innebiir differentialbrom-
sen en sikrare och mer littkon-
trollerad bil. Och den som inte
ar en driven forare bor nog se sig
om efter en annan vagn in en
turboladdad.

Vilken &r sportigast?

Det kanske overraskar en del,
men Volvo dr utan vidare den
sportigaste av turbovagnarna.
Stabil och med licker balans,
ligger platt i kurvorna utan myc-
ket kriangning, kusligt frestande
att kora snabbt pd sméivigar
med lite sladd i kurvorna, litt-
kontrollerad tack vare god styr-
ningsprecision och en liten be-
hiandig ratt.

En Volvo GLT V 6 som vi
provkorde for jaimforelsens skull
hade varken differentialbroms,
kringningshammare eller sport-
ratt och korupplevelsen blev be-
tydligt mer fadd. Klumpigare,
kringde mera, vevigare att
ratta, kindes storre och inte alls
lika stabil.

Saab Turbo har ocksa fina
koregenskaper. Precis som Vol-
von ir den vida overldgsen stan-
dardversionerna av samma bil.
Fast och fin i fjidringen, fin
styrning, lattkontrollerad. Inte
lika lockande till hardkorning
som Volvo, men i stillet mera
konsekvent pa vigen och i regel
lattare att behirska. Trivsam-
mare koregenskaper for normal-
bilisten.

For undvikande av missfor-
stand vill vi papeka att differen-
tialbroms ir ett tillbehor som
passar illa ihop med framhjuls-

Audi 200 Saab 900 Saab 900 Volvo GLT
5 Turbo Turbo 4-d auto Turbo 4-d 5-vxI Turbo
Bransleférbrukning i liter 50 km/h 1,12 0,90 0,81 5:an 0,83 6-vx
per mil vid konstant fart 70 km/h 1,07 0,88 0,890,78 0,93 0,86
90 km/h 1,15 0,96 1,00 0,89 1,06 0,98
110 km/h 1,32 1,12 1,18 1,07 1,24 1,15
Genomsnittsférbr vid programstyrd kérning, mot-
svarande normal stadskorn. Medelfart 36 km/h. 1,84 1,60 1,57 1,62
Légsta oktantal 99 97 97 97
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Svenskarna
ar mindre

pakostade

drift (annat dn pé rena tavlings-
bilar). Den behovs inte heller,
eftersom den framhjulsdrivna
bilen har s mycket vikt over
drivhjulen att dessa haller sig i
styr dnda.

Audi ir stabil och behaglig
vid lugn korning, men nir den
pressas framgar det tydligt att
chassit inte har modifierats lika
mycket som pé de bada svenska
bilarna.

Den dr framtung och kraftigt
understyrd, kringer svart och
har inte den precision i styr-
ningen som man skulle 6nska.
Audi ir inte en sportig bil, den
tar i stillet ménga podng nir vi
kommer in pa utrymmen och
bekviamlighet.

Vilken &r bekvimast?

Inte nog med att den ir storre
invindigt pa alla ledder én
svenskarna, vagnen ger ocksa
exempel pd mycken omtanke om

passagerarna.

Klidseln idr av elegant plysch,
det finns nackskydd dven i bak-

@® Framtung, stabil vid lugn
kdrning men inte tillréckligt
uppstyvad fér att klara pa-
kdnningarna nér turboaggre-
gatet ger skjuts at bilen.

sitet och tva losa kuddar att vila
trotta huvuden emot. I baksitet
finns laslampor och tva cigarret-
tindare samt fack for kartor
eller tidningar i framstolarnas
ryggstod. Dessa fack inkriktar
visserligen pd benutrymmet
jaimfort med standardbilen Audi

100, men baksitet ger trots
detta bittre komfort én i svens-
karna.

Bada framstolarna &r el-
virmda och man sitter utmirkt
i dem. Det finns gott om fack
och hyllor dir man kan ligga
ifrdn sig smdasaker. Centrallas
(alla dorrar samt bakluckan 13-
ses automatiskt ndr du vrider
om nyckeln) dr standardutrust-
ning liksom elektriskt styrda si-
dorutor och elmanévrerade/
elvirmda ytterbackspeglar. Sol-
taket har ocksé en elmotor.

Man dker gosigt i Audi 200/

@® Framhjulsdriven som
Audi, men med styvare fjid-
ring och d&rfér battre och
sdkrare kurvegenskaper.
Men Saab Turbo &r heller inte
lika bekvédm.

5T, den saken ar klar. Fjiad-
ringen dr dessutom bekvim och
ljudnivan lag — fast turbon pi-
per irriterande nir den laddar.
Digitalklockan sitter ovanfor
vindrutan dir den litt kan ses
dven av baksidtespassagerarna.
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@ Accelerationsdiagrammen kunde lika garna
gélla nagra extrema sportbilar. Det gar undan
med familjeturbo! Volvos goda accelerationsti-
der kan delvis tillskrivas den differentialbroms
som bilen var extrautrustad med. Normalt
borde ocksd en manuellt véxlad Saab vara
kvickare @n en automatvaxlad, men det &r
tydligt att resurserna skiftar avsevart mellan
olika turbomotorer. Audi & motorstarkast men
ocksa tung. .
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Audi 200
5 Turbo

Saab 900
Turbo 4-d auto

Saab 900
Turbo 4-d 5-vxl

Volvo GLT
Turbo

Accelerationstid fran
stillastdende i sekunder

10-50km/h

3,8

34

3,6

2,8

0~ 70 km/h

59

5.4

5,8

4,9

0-90 km/h

8,7

8,2

8,7

7,6

0- 100 km/h

10,4

9.8

10,7

9,0

0- 110 km/h

12,2

11,8

12,6

10,8

0 - 400 meter

17,40

17,18

17,37

16,31

Accelerationstid
pa hogsta véxeln

50 - 70 km/h

auto

auto

6,8 5:an

7.0 6-wxl

70 - 90 km/h

4,6 6,6

4,2 8,0

B0 - 110 km/h

4,262

3858

Toppfart cirka (km/h)

200

195
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Men det 4r sant att foraren
behover titta bort frin vigbanan
for att se vad klockan dr. Om
detta dr en nackdel beror vil pa
hur ofta man tittar pa klockan.

Till vilbefinnandet bidrar
dven en viarme- och ventilations-
anldggning av hog klass. Pane-
len innehéller en méngd luftin-
slapp som gor det mojligt att
hilla jamnt luftfléde och tempe-
ratur inne i bilen — bittre in

Saab och dnnu bittre dn Volvo. -

Foraren har en tydlig och
fullstindig instrumentuppsitt-
ning framfor sig och reglagen i
Audi ar lattskotta med logiska
funktioner. Fargsittningen ir

o

® Teknikens virlds exakta
mdétningar av acceleration,
brédnsleférbrukning etc gérs
med hjélp av en fér tidningen
specialkonstruerad kérdator,
Hastomat. Testférarna far via
den direkta besked om bilens
prestanda. En givare kopplad
till ett av de icke drivande

hjulen ger exakt kérstrédcka (pa |

centimetern) och hjélper oss
att undvika de felmétnings-
risker som ett s k femte hjul
tyvarr alltid innebér.

= -

1,

Voivo

® Grévre krdngningshdm-
mare, breda déck, gasstét-
didmpare och — pa detta
exemplar — differential-
broms ger Volvo Turbo avse-
vért vassare védgegenskaper.

mild och ljus, behagligare in de
svenska bilarnas sorgligt svarta
paneler.

Saab 4r ndgot mindre i kupén
och framfor allt mindre luftig —
det beror inte minst pi de
ganska smai glasytorna som iven
gor sikten simre dn i de andra
bilarna.

N

Annars sitter man bra och
framstolarna dr elvirmda. Inte
lika rymligt baksite som i Audi,
men bullernivan ir faktiskt né-
got lagre. Automatversionen gar
overraskande nog tystare 4n den
manuella bilen — det gillde i
alla fall vira testexemplar.

Framsiteskomforten i Saab
ar hogklassig nar det giller sto-
larna men benutrymmet ér inte
lika bra som i Audi. Forarmiljén
mycket bra dven hir, med ett
par undantag. Virmereglaget
har symboler som &r svira att
begripa sig pd och Saabs hard-
nackade princip att startnyckeln
ska sitta i golvet, till riga pa allt
sparrad av backvixeln och med
ett l1as av dalig kvalitet, borjar
kédnnas provande.

Virme/ventilation #r ut-
mirkta och Saabs speciella pol-
len- och dammsamlande filter i
luftintaget dr nyttigt for bade
allergiker och andra.

P4 avdelningen flird noteras
elmandvrerade framrutor och
ytterbackspeglar samt ett soltak
som mandvreras mycket behin-
digt utan att man behovt
krangla till det med elektricitet.

Saabs fjadring ar for det
mesta fast och behaglig, men i
viagskarvarna stoter den mer dn
Audi och Volvo.

Volvo har for &ret en ny
instrumentering med storre och
tydligare mitare dn tidigare.
Bra ordnat — huruvida foérar-
platsen ér bittre 4n i Audi och
Saab dr nirmast en smaksak.

Just i turbomodellen finns
dock tvd anmirkningar att gora.
Sportratten har mindre diame-
ter dn 1 standardbilarna och
skymmer didrmed delvis hastig-
hetsmitare och varvriknare. Vi-
dare sitter turbons tryckmitare
langt bort pa panelen — det gir

diarmed inte att kontrollera var-
vriknare och tryckmitare sam-
tidigt, vilket vore onskvirt.

Volvos stolar ar av tradition
utmirkta och har justerbart
svankstod som speciell finess.
Benutrymmet ricker till — fast
nitt och jamnt om foraren ir
over medellingd. Bara ena
framstolen ir elvirmd, men det
finns gott om fack for smépry-
lar, soltaket manovreras med
vev och ytterbackspeglarna kan
justeras manuellt inifrén bilen.

Jamfort med Saab &r dock
Volvo inte sirskilt pakostad vad
det giller utrustningen. Och till
Audi dr skillnaden avsevird —
den tyska bilen dr bland annat
den enda i trion som har ett
riktigt reservhjul av samma typ
som sitter pa bilen. Volvo och
Saab har bada den moderna
tvivelaktiga typ av "hjilphjul”
som framfor allt dr billigt for
tillverkaren.

Baksitet dr som det brukar i
Volvo — det vill siga ungefir
lika bra som i Saab. Fjadringen
ar dock inte riktigt lika bekvim
dven om Volvo klarar vigskar-
varna med mildare stotar.

Ljudnivin #ar hygglig dven i
Volvo, men vindbruset i hog fart
irriterar mer dn i de andra
bilarna.

Alla tre har rymliga bagage-
rum, dven om Audis dr nagot
lagt och Volvos troskel idr i
hogsta laget.

Volvo har enligt var uppfatt-
ning det bista ljuset (hel- som
halv-), titt foljd av Saab. Audi
har visserligen dimljus som
standard, men speciellt halvlju-
set ar diffust och kort.

Vilken har béiista
bromsarna?

Den tyska vagnen tar heller inga
poidng p& bromsarna. Servon dr
effektiv, men det giller att
trycka forsiktigt pa pedalen for
att undvika hjullasning (kan
mojligen ha berott pa diacken —
Goodyear Grand Prix — som
verkade ndgot hala) och det
betyder lingre bromsstricka dn
vad Volvo och speciellt Saab

" kan prestera.

Audi kan i Visttyskland be-
stillas med si gott som oslag-
bara ABS-bromsar, som gor att
hjulen inte kan lasas. En feno-
menal sikerhetsdetalj men ej
tillginglig i Sverige.

De svenska bilarna ger ett
bittre intryck d4n Audin nér det
giller detaljarbetet. P4 Audin
mankerade ett dorrhandtag —
inte ovanligt p& VW /Audi, tyc-
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Resultat:
Saab haller
stilen

ker vi oss ha mirkt — farthélla-
ren fungerade bara sporadiskt
och det vakuumstyrda centralla-
set var inte tjanstvilligt i mi-
nusgrader. ;

Dessa dyrbara och relativt
komplicerade bilar ér vil knap-
past ndgot for gor-det-sjilv-
mekaniker, men normala servi-
cepunkter som oljestickor, spol-
vattenbehdllare, sidkringar etc ir
vettigt placerade i samtliga och
det ar enkelt att byta glodlam-
por bade fram och bak.

Volvo och Saab har dubbla
uppsittningar bakljus, som gor
att man syns dven om en glod-
lampa skulle slockna, och Vol-
von fortjanar en pluspoing for
glodtradsvakten: en kontrol-
lampa som tinds om ndgonting
i ytterbelysningen skulle fallera.

Automatiskt varselljus dr for
ovrigt standard pa alla bilarna.

Vilken ir bésta kép?

Tre dyra, genomtinkta, snabba
men knappast ekonomiska bilar,

Bromsar: sug i Saab

@ Bromskurvorna (uppifran: Audi, Saab, Volvo) visar ett utmérkt resultat for Saab med
en stoppstrécka pa 48 meter. Audi hade lasningsproblem, kanske beroende p4 olampliga

@® Testbilarna rullar ombord
pa farjan fér aterresan via
Danmark till Sverige.

utomordentliga vigvagnar med
pakostad utrustning och hog
komfort — men vilken av dem ir
egentligen bist?

Testlagets mening ir att Saab
ger den bista kombinationen av
bekvamlighet, brinsleekonomi,
fartresurser och koregenskaper.
Dalig sikt dr den enda allvarliga
invindningen mot Saab. Halv-
kombikaross och manuell viixel-
lada skulle vi rekommendera,
men detta mé vara smaksaker.

Volvo dr nagot billigare dn
Saab men inte heller lika rikligt
utrustad. Bista valet for den

dack
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som vill ha en sportig vagn, innu
kvickare d4n Saab, men inte fullt
s bekvim pé vigen, mera vind-
kinslig och med sdmre brénsle-
ekonomi.

Audi 200/5 T 4r absolut be-
kvamast och nigot av en dréom-
vagn for den som gillar att omge
sig med lyx. Men priset verkar
omotiverat hogt med tanke pa
att bade Volvo och Saab kan
extrautrustas  till  ungefir
samma standard och #nda bli
betydligt billigare.

Vi menar ocksd att Audi
borde ha lagt ned mera moda pé

Utrustning-Audi har allt!

Audi 200/ Saab 900 Volvo GLT
5 Turbo Turbo 4-d Turbo
Automatisk farthéllare ® 1.100: - 2 165:=
Belysning bagagerum ® @ )
Belysning motorrum
Bogserkrokar [] ® ®
Béltesvarnare ® @
Centrallas [ ) 700: -
Cigarrettandare bakséte ®
Dimljus fram ®
Dimljus bak
Elfonsterhissar fram ® @ 950: -
Elfonsterhissar bak @ 750; =
Elbackspeglar [ [J 950: -
Glodtradsvakt [
Ho)/sankbar forarstol ® ® ®
Intervalltorkare ® [) [ J
Klocka @ ] [
L jusautomatik @® @ [
Luftkonditionering 8670: - 4175 4 000: -
Laslampor bak @
Metalliclackering ® 1 800: - ®
Mittarmstad bak ® () [ ]
Nackskydd bak [ [ [
06mma stotfangare L) [
Soltak ® 2900. - [
Tonade rutor ® ) ®
Varvraknare ® ® ®
Varmesits vanster/hoger o0 [ X ) 12
Extrautrustning totalt 8670: - 9975: - 9505;: =
Baspris 103 900: - 81 500: - 78 000: -
(84 600: - auto)
Totalt utrustad 112 570: - 91475: - 87 505: -
(94 575: - auto)

Buller=tyst avenihog fart

@ Acceptabel ljudniva i samtliga bilar. Den
roda kurvan i mittdiagrammet visar bullerkur-
van for femvaxlad Saab Turbo i relation till den

T 75 T 7sr T 75
<
<70 = 700 3 70}
o ) o
2 2 2 i
5 5 = y = 45 il
£ apa || 3 Pl Sah || 3
S . . > 2 -
e = e tr g - ;
60 60 ~ 80
50 70 9 1O 50 70 9 1O 50 70 90
Km/h=—————3 Km/h————> Km/h——>

automatvaxlade. | hoga farter ar den femvax
lade bilen klart tystare &n den automatvaxlade
som da maste arbeta pa hoga motorvary.




att anpassa vagnen till den kraf-
tigare motorn — nu ricker sta-
biliteten inte riktigt till. Och
bransleforbrukningen dr patag-
ligt hogre dn hos de svenska
turbobilarna.

Vart rad blir alltsd helt chau-
vinistiskt "Ko6p svenskt!” nir det
giller familjeturbo — Aatmins-
tone om du kan pruta en aning
pa komforten. S4 finns det ocksd
andra mojligheter dn turbo om
det bara #r blixtrande fartresur-
ser man ir ute efter. Volkswa-
gen Golf GTI, BMW 323i och
Ford Granada 2,8i dr tre exem-
pel pad liknande prestanda men
kanske ligre prestige — alla ar
billigare 4n turbotrion. [

® Cigarrettdndare och lds-
lampor i Audis bakdérrar. En

n&stan absurd lyx.

v ik
® Maiste képare av 80 000-
kronorsbilar som Saab och
Volvo Turbo acceptera ett
reservhjul ena skdmtet?

® Ett haliryggstddet bakom
armstédet tillater Volvo att
frakta langa, smala féremal.

B

Jamfor priser kostnader,utrymmen
oc“‘te[(pI ia dat !

nis

Hur dyr . . . att kbpa?

Audi 200,
5 Turbo

ab 900 Volvo GLT
Turbo 4-d (aut) Turbo

Ca-pris "pa gatan” i Stockholm 103 900: - 81500: -
(84 600: - )

. . . att dga?
Vagnskadegaranti (samt sjalvrisk) 34r(2469:-) 3 4r(1852:-) 34r(1235:-)
Arlig skatt 678: - 678: - 753: -
Forsakringsexempel Folksam: Forsakringsklass Trafik-Vagnskada 7-15 5-14 7-16
Heldr. Helférsikr om vagnskadegar | Zon 1, 50 proc bonus, max 1500 mil/ar 1938: - 1683: - 2 009: -
saknas, annars halvforsakring Zon 4, 75 proc bonus, max 2000 mil/ar 919: - 804: - 951: -
Kestnad for rek service under de forsta 2000 milen inkl oljebyten och moms ca 1000: - 736: - (698:-) 434: -
Reservdels- | Komplett avgassystem exklusive grenror 2614:— 980: - 977: -
priser Bromsbeldgg runt om 705: - 184: - 114: -
inkl Kopplinglamell = = 161: -
moms Komplett strilkastarinsats 316: - 275: - 415: -

En sats torkargummin/blad 39: - 37~ 55: —

Brytarspetsar Elektroniska tandsystem

Komplett framskarm 605: - 605: - 710: -

Total kupélangd i cm 188,5 176,5 185
Maximalt benutrymme fram 106 98 99,5
Aterstaende benutrymme bak 82 81,5 84
Bredd axelhdjd fram 142,5 134 138
Bredd axelhdjd bak 142,5 134,5 135,5
Takhojd fram 98 94 95
Takhojd bak 93 99 96
Bagageutrymme, volymen i dm’ métt med harda paket 360 Ca 370 355

Hur smidig?

Minsta vandcirkel i meter mellan trottoarer 11,3 10,3 9,8
Antal rattvarv mellan fulla hjulutslag 3,5 3,6 3,5
Nédvandig rattkraft, stillastdende framhijul pa torr asfalt (kp) 2 2 2

Pedaltryck koppling (kp) - 15 1"

Tekniska data

MOTOR: Frontmonterad vatskekyld radmotor med enkel dverliggande kamaxel, bransleinsprutning och turboladdning
Cylindrar/vevaxellager 5/6 4/5 4/5
Borrning/slag 79,5/86,4 mm 90/78 mm 92/80 mm
Cylindervolym 2 144 cm’ 1985 cm’ 2127 cm?
Kompression 7:1 7,2:1 7,5:1
Maximalt laddningstryck 0,82 bar 0,7 bar 0,65 bar
Max effekt 125/170 107/145 114/155
kW/hk vid r/m 5 300 5000 5 500
Max vridmoment 265/27,0 235/24,0 240/24,5
Nm/kpm vid r/m 3300 3000 3750
KRAFTOVERFORING: Vaxelspak monterad pa golvet
Antal vaxlar 3 automat 5 manuell 4 manuell
(3 automat) + overvaxel

Drivning Fram Fram Bak
FJADRING/ HJULUPPHANGNING Spiralfjadring fram och bak, stel bakaxel
Fram Fiaderben, Dubbla Fjaderben,

tvarlankar, triangel- triangellankar,

krangningshdmmare lankar krangningshammare

Bak 2 bakatriktade 2 bararmar 2 bakatriktade

bérarmar, bakat, 2 fram- bararmar, 2 moment-

1 tvarstag at, 1 tvérstag stag, 1 tvarstag
STYRNING: Servoassisterad kuggstangsstyrning
ELSYSTEM: 12 volt, vaxelstrdmsgenerator
Generator/batteri 1260 W/63 Ah 950 W/60 Ah 770 W/60 Ah
BROMSAR: Servoassisterade skivbromsar fram och bak
Kretsindelning Diagonalt Diagonalt 3-hjuls
P-broms pé bakhjulen framhjulen bakhjulen
HJUL/DACK: Lattmetallfalgar och lagprofildack
Falgbredd 6 tum 5,5 tum 6 tum
Dicksdimension 205/60 HR 15 180/65 HR 390 TRX  195/60 HR 15
MATT/VIKT Langd/bredd/héjd cm 470/177/139 474/169/142 479/171/143
Axelavstand cm 268 253 265
Sparvidd fram/bak cm 147/145 142/143 143/136
Tjanstevikt/ 1 350/460 1330/360 1410/370
maxlast kg (1 350/370)
Slapvagnsvikt/taklast kg 1600/75 1 500/100 1 500/100
Tankrymd |

75 63 60




