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l l l  Hans Mercedes-
Benz år både stor och
stark. Den ligger i en klass
som tillåter honom att k6ra
utan modellemblem på
bakluckan, ett slags om-
vånt snobberi som man får
betala extra f6r i våsttysk-
land.

På autobahn mellan Bre-
men och Osnabrtick drab-
bas han. Med jåmnmod

,.;.:r,-:l;:l:

slåpper han f6rbi den grdna
Audin. Under våxande irri-
tation låter han sig passe-
ras av två Saab 9OO Turbo
Ssdan, en vit och en blå.

Men den grå Volvon blir
f6r mycket. Omkord av
"Schwedisches Panzer"T
lcke!

AvgasrOret darrar till,
bakvagnen knåar en aning,
han blinkar sig ut i snabbfi-

len.
Han får en bra dag trots

allt eftersom ingen av Tek-
nikens vårlds testf0rare år
intresserad av att ta upp
kampen.

Prestigen år råddad. På
autobahn handlar det myc-
ket om prestige, sårskilt
f6r dem som k0r utan em-
blem på bakluckan.

Turbo år också ett ord )
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VolvoTurbo
år snabbare
ån de andra
med prestige. Svensk prestige i
all synnerhet. Saab har de se-
naste årcn med framgång gjort
turbo ti l l  en viktig del av vår
industriexport.

Det har inte låmnat Volvo
någon ro. Volvo som redan har
en utmårkt sexcylindrig motor
på 155 håstkrafter presenterar
modellåret 198 I en fyrcylindrig
turbomotor på l ikaledes 155
håstkrafter i samma kaross -
luktar inte det prestige?

Viisttyska Audi har också en
turbobil. 20015 T, som fdr att
matcha Mercedes och BMW:s
prestigebilar år laddad med lyx-
ulrustning allt i från eluppvårm-
ning av ytterbackspeglarna ti l l
dubbla cigarrettåndare i bakså-
tet.

Audi, Saab och Volvo år de
tre mårken som såljer turbolad-
dade familjebilar med bensin-
drift i  Sverige. I 0vrigt f inns
sport- och dieselvagnar med
turbo.

Vi har med oss fyra bilar på
vår testresa genom Sverige,
Danmark och Våsttyskland.

Audi 200/5 T. Framhjulsdri-
ven, automatvåxlad med femcy-
l indr ig motor på 125 kW (170
hk DIN).  103 900 kr.

Saab 900 Turbo Sedan. Fram-
hjulsdriven, femvåxlad, fyrcy-
l indr ig motor på 107 kW (145
hk DIN).  Finns åven som halv-
kombi.  8 l  500 kr.

Saab 900 Turbo Sedan Auto-
matic. Från och med 198 I kan
Saab Turbo åven bestållas med
trestegs automatlåda. 84 600
kronor.

Yolva 244 GLT Turbo. Bak-
hjulsdriven, fyrvåxlad med elek-
trisk Overvåxel, fyrcylindrig mo-
tor på l14 kW (155 hk DIN).
78 000 kronor.

Audi, Saab och Volvo med
nrotorer utan turboladdning lig-
ger i prisklassen 50 000-60 000
kronor. Att kora turbo kostar
alltså - men ti l l  saken hOr att
det inte bara år modifieringarna
på motor och avgassystem som
h6jer priset. Turbovagnarna år
båttre utrustade, har dyrare
dåck och iålgar, mer påkostade
ljådringssystern.

Sjålva turboutrustningen kan
man kostnadsberåkna till ung-
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efår l0 000 kronor, resten ligger
på komfort- och såkerhetsdetal-
jer.

Gemensam utrustning fcir alla
bilarna år servostyrning samt
lågprofildåck på breda låttme-
tallfålgar. I 0vrigt får Audik0-
paren lågga pengarna rnest på
lyx- och komfortprylar (åt
Rolls-Royce-hållet, nåstan) me-
dan Volvo satsat mest på fOr-
båttrade vågegenskaper. Saab
har lagt sig någonstans mitt
emellan * en del lyxbetonade
prylar som elmaniivrerade back-
speglar men också stOtdåmpare
av gastryckstyp.

Vilken går foraast?
Mercedesågaren som vi traffade
mellan Bremen och Osnabrtick
frågade sig såkert vilken av bi-
larna som var snabbast. Och så
år det med intresset fOr turbobi-
lar: man vil l  veta vilken som går
fortast, sedan må ti l lverkaren
gårna himla med Ogonen och
tala om energisnålhet och milj0-
vånlighet.

Dessa år nåmligen biproduk-
ter fOr turbok0paren, om ens
det.

Svaret på frågan år kort och
gott Volvo, men skil lnaden mel-
lan bilarna år l i ten. Alla år helt
enkelt fruktansvårt snabba.
Men riktigt hur snabba de år,
om och når och i torhållande ti l l
varandra, beror på omståndig-
heter som måste klaras ut * inte
minst med tanke på kalenderbi-
tare som studerat t idigare tester
av Saab och Audi Turbo.

Som vanligt har vi med hjålp
av vår egen måtutrustning gjort
en rad måtningar av accelera-
tion, brånsleforbrukning,
bromsfOrmåga etc.

Testerna år gjorda under
identiska men långtifrån ide-
aliska forhållanden: torr vå9,
vindsti l la, men nollgradigt.
Detta betyder något såmre acce-
leration och hogre bensinfdr-
brukning ån om vi testat i varmt
våder.

Vidare vet vi av lång erfaren-
het att prestanda kan skifta
mellan olika exemplar av
samma bilmodell och att detta i
sårskilt h6g grad tycks gålla
turbovagnar.

Dår ligger sannolikt forkla-
ringen ti l l  att den automatvåx-
lade Saaben faktiskt var snab-
bare ån den manuella upp ti l l  ca
120 km/h och att Saab Turbo -
i strid med tidigare erfarenheter
- hade något båttre accelera-
tion ån Audi 200/5 T.

Annu en punkt att beakta:

starttekniken har stor betydelse
i ett accelerationsprov från stil-
lastående, speciellt når det gål-
ler turbobilar: det tar några
ogonblick att få upp laddnings-
trycket.

Just i startogonblicket ligger
en stark, turbomatad bil med
framhjulsdrift och manuell våx-
ellåda illa till. På den automat-

våxlade bilen hjålper våxellå-
dans momentomvandlare till att
ge skjuts och trycket stiger nå-
got snabbare. Bilen smyger ivåg
kvickare.

Den Volvo vi hade till forfo-
gande hade som extrautrustning
(1 500 kronor) en differential-
broms som fordelar driveffekten
jåmnt mellan de drivande hju-

)

:.q "\

C Fdrarplatsen år lunktionell och fårgsåttningen i kup6n
harmonisk. Många luftinslåpp i panelen bidrar till ett behagligt
vårme- och ventilationssystem. Kdrstållningen år bra och det
finns gott om benutrymme i Audi 2OO/ 5 T.



Saabdrar
minstoch
går långst
någon sekund, Volvoturbon gri-
per in så gott som omedelbart.

Manuell låda eller
automat?
Når det gåller valet mellan au-
tomatisk och manuell våxellåda
håller åtminstone testlaget i tur-
bosammanhang på den ma-
nuella, om man nu inte tycker
det år alltf6r besvårligt att
våxla. Omd0nret gåller både au-
tobahnktirning, normal lands-
vågsåkning och tåtortstrafik.

Speciellt Saab Turbo med au-
tomatlåda år ganska nervOs i
stadstrafik. Åven om lådan våx-
lar mjukt - dock inte så behag-
ligt som i Audi - g0r kombina-
tionen av turbo och vridmomen-
tomvandlare att bilen ibland
skjuter fart ovåntat och g0r
kOrningen ryckig.

I landsvågsfarter på 90*100
km/h balanserar man i den au-
tomatvåxlade Saaben på gran-
sen mellan turbotryck och icke
turbotryck. Gaspedalen måste
dårfor behandlas ftirsiktigt.

Samma omdOme gåller Audi
200/5 T, fast inte i l ika hog
grad. I Audi har man dessutom
hjii lp av en automatisk farthål-
lare (tempostat, cruise control)
som år anvåndbar i alla hastig-
heter från ca 50 km/h och
uppåt. Ett bekvåmt hjålpmedel
vid landsvågskdrning, fast inte
att rekommendera i halka eller
tåt trafik.

Saab och Volvo levererar au-
tomatiska farthållare som extra-
utrustning. Kan vara ett prak-
tiskt satt att komma undan fort-
kOrningsbciter - alla de hår
bilarna rusar nåmligen mycket
latt upp i farter som overstiger
de lagliga.

Rått bernåstrad år turbotek-
niken ett fint hjålpmedel fOr
avspånd landsvågsk0rning. Man
kan glOmma de flesta omkOr-
ningsproblemen, slippa idiotrus-
ningarna på trean fo,rbi långtra-
darna och deras slåpvagnar.

Vare sig du kor Audi, Saab
eller Volvo med turbo råcker det
med ett lått tryck på gasen ftir
att omk0rningen ska vara ett
faktum. De manuellt våxlade
vagnarna klarar de flesta om-
kOrningar på femman respektive
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0vervåxeln, de automatvåxlade
beh0ver i regel inte hetsas med
"kick-down".

Saabs femvåxlade låda år inte
riktigt i klass med Volvos fyr-
våxlade når det gåller snabbhet
och precision. Volvos Overvåxel
mandvreras med en tryckknapp
på våxelspaken. Fungerar ut-
mårkt efter tillvånjning. En ny-
het på 8l:orna år att Overvåxeln
kopplas ur automatiskt vid ned-
våxling ti l l  trean. Når fOraren
våxlar upp igen hamnar han
alltså på fyran och inte direkt på
Overvåxeln.

Viken år snålast?
Det var lått att konstatera att
turbobilarna trivdes båttre i
hOga farter på autobahn ån på
de hårt fartbegrånsade skandi-
naviska vågarna.

En marschfart på ca 150
km/h kånns naturlig med alla
bilarna. Så långe hånger våg-
egenskaperna fint med, ljudni-
vån år inte st0rande hOg och
brånslefOrbrukningen håller sig
på nivå som år - ja, ska vi såga
acceptabel? Under 1,5 l iter per
mil i alla fall. Så pass fort går
det nåmligen att k0ra utan att
anvånda turbons draghjålp an-
nat ån i undantagsfall.

Audi 200/5 T drog i alla
lågen mest bensin, på en mycket
snabb etapp mer ån två liter
milen. Det år en mycket tOrstig
bil (observera att den i Sverige
endast kan bestållas med auto-
matisk våxellåda).

Volvo kommer dårnåst - den
kankbras på ungefar en liter per
mil om du håller 90-grånsen och
låter bli håftiga accelerationer,
men i praktiken brukar det gå åt
mera.

Saabarna visade sig mest
brånsleekonomiska med ett
Overraskande bra resultat fdr
den automåtvåxlade.

Saab blir inte bara bil l igast
att tanka, den kommer också
långst. Tanken har nåmligen
våxt till 63 liter mot Volvos 60.

Audi rymmer hela 75 liter,
men de forsvinner alltså desto
kvickare.

Turbo år knappast något bra
ekonomiargument. Inte så som
turbobilar kdrs i praktiken av
sina ågare, nåmligen hårt. MOj-
ligen blir forbrukningen något
lågre ån hos en jåmfdrbar icke
turboladdad sexcylindrig motor.

Till sexans fordel ska då sågas
att den brukar ha en egenskap
som de fyr- och femcylindriga
turbomaskinerna saknar, nåmli-

mdi
O Motorrummet år
minst sagt vålmatat
i Audi. Hår trångs
den långa femcylind-
riga motorn med
turbotillbehdr, olje-
kylare, diverse ser-
vodon etc. Dock sit-
ter de våsentligaste
servicepunkterna
bra placerade. Mo-
torn år med sina 170
hk DIN den star-
kaste familjeturbon.

$aaI
O Saab var l6rst
med turbo och i
99:an var det verkli-
gen trångt under hu-
ven. l9oo-modellen
år det båttre och åt-
mrnstone de dagliga
kontrollerna innebår
inga problem. Den
lyrcylindriga tvåli-
tersmotorn ger 145
hk DtN.

Uolun
O Volvo har ndjt sig
med att turboladda
sin 2,1-litersmotor.
trots atf åven 2,3-
litersmotorer ingår i
tillverkningen nu-
mera. Upplagt 16r en
ånnu starkare turbo-
maskin om något
år7 Motorrumet år
ganska vålplanerat,
motorefrekten år
155 hk D'N.
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$aah Uulun
O lnstrumenteringen år tydtig och reglagen togiska i Saab O Volvo har ny instrumentering f6r året. Båttre ån tidigare,
Turbo. Dock år vårmereglagets symboler svåra att l6rstå och men turbotryckmåtare och varvråknare sitter f6r långt ifrån
rqlagen till de elektriska fånsterhissarna hade vi gårna haft varandra. Precis som i Saab utmårkt sittkomfort på fdrarplat-
furt från panelen - dår finns många knappar åndå. sen. Volvo år mindre lyxig ån 9aab och Audi.

len. Anordningen gor det låttare

':: sticka i våg med ett moderat
I -lspinn, men har åven bety-
ti:-.e for kurvegenskaper, fram-
k".:ri ighet, brånsleekonomi och
c-: is l i tage. Al la cf fekterna i r
::r:: positiva.

Vrrlvos 0verlågsna accelera-
: : - - :s i ider år al l tså i  någon mån
-:-." '- \{en vid acceleri it ion på

hogre våxlar har diff 'erential-
bromscn ingen betydelse och av
tcsttabellernå på sid 20 framgår
att Volvo åven dår har e1t
knappt overtag Over Saab Turbo
nred manuell. femvåxlad låda.

Vilken år smidigast?
Generel l t  har både Audi ,  Saab
och Volvo sådana fartresurser

at1 någon sekund hit eller dit
saknar bctydelse. Til l f l i l lena att
utnyttja rcsurscrna rnaximalt år
få och snabbheten minst sagt
I  i l l r l ick l ig.

Då år arbctskaraktåren hos
motorcrna rner intrcssirnta.

Vi  fann at t  Saab har ct t  v isst
overtag på den punkten. Turbon

arbctar over ett bredarc register
i in hos Audi och Volvo. fartok-
ningcn kommer jåmnare och
intc sr i .brutul t .  Vcn Volvo tycks
ha lyckats båst med att nrinska
det l i l la t idsgap som år karaklåi-
ristiskt fdr turbomatade moto-

fiiJii:,å'j ;ilxH:s;** *"' 
)I Saab och Audi dr
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gen gort om kraft på låga varv-
ul .

Vilken år mest stabil?
trrr sått att skilja agnarna från
; etet i ett jåmfOrande test av den
iir sorten år att k'ra iinnu
lortare ån 150 km/h. Det giorde
r i vid några ti l l fållen når trafi-
l,en var gles på autobahn.

Våra intryck av bilarnas upp-
trådande i mer normala farter
trirstårktes under dessa htig-
fartsprov. Saab var den mest
stabila på vågen med servostyr-
ning och hjulupphångningar i
ett fint samspel. Betydligt
mindre sidvindskånslig ån Volvo
och med något båttre styrning.

Dock gick Volvo Turbo avse-
r'årt stabilare ån de GLT-model-
ler vi k0rt under l iknande for-
hållanden. Det år svårt att såga
om det år turbovagnens grovre
krångningshåmmare eller 8 I :or-
nas nya karossform (mindre
overhång, mjukare horn) som
gorde skil lnaden.

Audi 200/5 T har ti l l  skil lnad
från Saab/Volvo inte gasstdt-
dåmpare och servostyrningen
har såmre precision. Bilen åir
svajigare i hogre fart och vil l
gårna vandra på vågen.

Dessutom borde bakfiad-
ringen forstårkas. Med full last
r i form av fyllda vattendunkar
som tullmånnen visade ett vån-' rgt  

intrcsse vid gr inspasser ing-
:rna) forcerade den autobahn
ned ungefår samma "stuk" som
en gammaldags racerbåt.

Volvo klarade kOrning n-red
iull last båttre och Saab allra
0ist .

# r***rr gu ru* * $T{ LLH sfi },1

paus utanfdr Hamburg.

Ett råd gåller alla som kor
dessa snabba turbobilar: ta det
vackert i regn och på vintervå-
gar. Trycket från turbon går
inte att dosera mcd gasen lika
mjukt osm i en vanlig bil. Dårfor
år det lått att få hjulspinn,
dårfdr bor du kora med dubb-
dåck på vintern - och dessa bor
vara monterade på smalare fål-
gar ån de som hOr ti l l  vagnarnas
extrema breda dåck av lågpro-
fi l typ.

Dårfdr bOr du, om du funde-
rar på en Volvo, Overvåga att
bestålla den med differential-
broms. Den okar framkomlighe-
ten och minskar risken fOr plcits-
l iga hjulspinn.

Men minns att differential-
bromsen ger tre biverkningar:
nrarginellt hdgre brånslefcir-
brukning, något kraftigare sli-
tage på dåcken samt en forand-
ring av koregenskaperna.

Vagnen blir mera overstyrd
och kan ib land låt tare komma i
sladdning. Men det år snålla
sladdar som år låtta att be-
hairska.

For en någorlunda driven [d-
rare innebår differentialbrom-
scn en siikrare och mer låttkon-
trol lcrad bi l .  Och den som inte
iir en driven forare bOr nog se sig
om cf tcr  en annan vagn ån en
turboladdad.

Vilken år sportigast?
Det kanske Overraskar en del,
men Volvo år utan vidare den
sportigaste av turbovagnarna.
Stabil och med låcker balans,
l igger platt i kurvorna utan myc-
ket krångning, kusligt frestande
att k6ra snabbt på småvågar
med lite sladd i kurvorna, lått-
kontrollerad tack vare god styr-
ningsprecision och en l iten be-
hendig rat t .

En Volvo GLT V 6 som vi
provkorde fdr jamforelsens skull
hade varken differentialbroms,
krångningshåmmare eller sport-
ratt och korupplevelsen blev be-
tydl igt  mcr fadd. Klumpigare.
krångde mera, vevigare att
ratta. kåndes storre och inte alls
l ika srabi l .

Saab Turbo har också fina
kOrcgenskaper. Precis som Vol-
von år den vida civerlågsen stan-
dardversionerna av samma bil.
Fast och fin i f iådringen, f in
styrning, låttkontrollerad. Inte
l ika lockande t i l l  hårdk0rning
som Volvo, men i stållet mera
konsekvent på vågen och i regel
låttare att behårska. Trivsam-
mare k0regenskaper for normal-
bi l is ten.

For undvikande av nrissfor-
stånd vil l  vi påpeka att differen-
t ia lbroms år et t  t i l lbehOr som
passar i l la ihop med framhjuls-

a Ett dyrt ndje: tanka turbo på autobahn. Testkaravanen 96r

)

Saab 900
Turbo 4-d 5-vxl

Volvo GLT
Turbo
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Brånsleftirbrukning i liter

per mil vid konstant fart

lu Km/n | ,12 0.90 0,81 5:an 0,83 <ivx

70 km/h 1,07 0,88 0,89 0,78 0,93 0,86
90 km/h 1, 15 0,96 1,00 0,89 1,06 0,98

10 km/h 1,32 1.12 1,18 1,07 1,24 1,15

Genomsnittsfrirbr vid programstyrd kiirning, mot-
svarande normal stadskd{n. Medelfart 36 km/h. 1,84 1,60 1,57 1,62

Lågsta oktantal 99 97 97 97
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Svenskarna
år mindre
pakostade
drift (annat ån på rena tåvlings-
bilar). Den behovs inte heller,
eftersom den framhjulsdrivna
bilen har så mycket vikt Over
drivhjulen att dessa håller sig i
styr åndå.

Audi år stabil och behaglig
vid lugn kOrning, men når den
pressas framgår det tydligt att
chassit inte har modifierats lika
mycket som på de båda svenska
bilarna.

Den år framtung och kraftigt
understyrd, krånger svårt och
har inte den precision i styr-
ningen som man skulle 0nska.
Audi år inte en sportig bil, den
tar i stållet många poång når vi
kommer in på utrymmen och
bekvåmlighet.

Vilken år bekvåmast?
Inte nog med att den år stOrre
invåndigt på alla ledder ån
svenskarna, vagnen ger också
exempel på mycken omtanke om
.passagerarna.

Klådseln år av elegant plysch,
det finns nackskvdd åven i bak-

) Framtung. stabil vid lugn
kdrning men inte tillråckligt
uppstyvad f6r att klara på-
kånningarna når turboaggre-
gatet ger skjuts åt biløn.

såtet och två losa kuddar att vila
tr0tta huvuden emot. I baksåtet
finns låslampor och två cigarret-
tåndare samt fack fdr kartor
eller tidningar i framstolarnas
ryggstOd. Dessa fack inkråktar
visserligen på benutrymmet
jamfort med standardbilen Audi

100, men baksåtet ger trots
detta båttre komfort ån i svens-
karna.

Båda framstolarna år el-
vårmda och man sitter utmårkt
i dem. Det finns gott om fack
och hyllor dår man kan lågga
ifrån sig småsaker. Centrallås
(alla dorrar samt bakluckan lå-
ses automatiskt når du vrider
om nyckeln) år standardutrust-
ning liksom elektriskt styrda si-
dorutor och elmanovrerade/
elvårmda ytterbackspeglar. Sol-
taket har också en elmotor.

Man åker gosigt i Audi 200/

O Framhjulsdriven som
Audi, møn med styvare fjåd-
ring och dårfdr båttre och
såkra re kurvegenskaper.
Men Saab Turbo år heller inte
lika bekvåm.

5 T, den saken år klar. Fjåd-
ringen år dessutom bekvåm och
ljudnivån låg - fast turbon pi-
per irriterande når den laddar.

Digitalklockan sitter ovanfor
vindrutan dår den lått kan ses
åven av baksåtespassagerarna.

ludi $aaI

Acceleration' hår finns resurserna !

30
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O Accelerationsdiagrammen kunde lika gårna
gålla några extrema spøtbilar. Det går undan
med famil jeturbo! Volvos goda accelerationsti-
der kan delvis tillskrivas den diflerentialbroms
som bilen var extrautruslad med. Normalt
borde också en manuellt våxlad Saab vara
kvic*are ån en automatvåxlad, men det år
tydligt atl resurserna skiftar avsevårt mellan
olika turbomotorer. Audi år motsstarkast men
också tung.

+sck

Audi 200
5 Turbo

Saab 900
Turbo 4-d auto

-å *k

Saab 900
Iurbo 4-d S-vxl

Volvo GLI
Turbo

-) ek

Accelerationstid från

stillastående i sekunder

0 - 50 km/h 3,8 3,4 3,6 2,8
0 - 70 km/h Åq 5.4 5,8 4,9
0 - 90 km/h 8,7 8,2 8,7 7,6
0 - 100 km/h 10,4 9,8 10.7
0 -  110 km/h I  z,L 1 1,8 12,6
0 - 400 meter 17,40 ' t7,18 17,37 16,31

Accelerationstid
på hogsta våxeln

i0 - 70 km/h åuto auto 6,8 S:an 7,0 ovxl
4,28,0'0 - 90 km/h 4,6 6,6

)0 - 110 km/h 4,2 6,2 3,8 5,8
cirka (kmlh) 195 190 200 1q6

I
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Men det år sant att fdraren
behOver titta bort från vågbanan
fOr att se vad klockan år. Om
detta år en nackdel beror vål på
hur ofta man tittar på klockan.

Till vålbefinnandet bidrar
åven en vårme- och ventilations-
anlåggning av hrtg klass. Pane-
len innehåller en mångd luftin-
slåpp som g0r det mOjligt att
hålla jåmnt luftflode och tempe-
ratur inne i bilen - båttre ån
Saab och ånnu båttre ån Volvo.

F0raren har en tydlig och
fullståndig instrumentuppsått-
ning framfdr sig och reglagen i
Audi år låttskotta med logiska
funktioner. Fårgsåttningen år

Uoluo
O Grbvre krångningshåm-
mare, breda dåck, gasst6t-
dåmpare och - på detta
exemplar - differential-
broms ger Volvo Turbo avse-
vårt vaasaro vågegenskaper.

mild och ljus, behagligare ån de
svenska bilarnas sorgligt svarta
paneler.

Saab år något mindre i kup6n
och framfdr allt mindre luftig -
det beror inte minst på de
ganska små glasytorna som åven
g0r sikten såmre ån i de andra
bilarna.

Annars sitter man bra och
framstolarna år elvårmda. Inte
lika rymligt baksåte som i Audi,
men bullernivån år faktiskt nå-
got lågre. Automatversionen går
overraskande nog tystare ån den
manuella bilen - det gallde i
alla fall våra testexemplar.

Framsåteskomforten i Saab
år hogklassig når det gåller sto-
larna men benutrymmet år inte
lika bra som i Audi. F0rarmiljcin
mycket bra åven hår, med ett
par undantag. Vårmereglaget
har symboler som år svåra att
begripa sig på och Saabs hård-
nackade princip att startnyckeln
ska sitta i golvet, till råga på allt
spårrad av backvåxeln och med
ett lås av dålig kvalitet, bOrjar
kånnas prdvande.

Vårme/ventilation år ut-
mårkta och Saabs speciella pol-
len- och dammsamlande filter i
luftintaget år nyttigt fdr både
allergiker och andra.

På avdelningen flård noteras
elmandvrerade framrutor och
ytterbackspeglar samt ett soltak
som manaivreras mycket behån-
digt utan att man behOvt
krångla till det med elektricitet.

Saabs fiadring år for det
mesta fast och behaglig, men i
vågskarvarna stOter den mer ån
Audi och Volvo.

Volvo har for året en ny
instrumentering med st0rre och
tydligare måtare ån tidigare.
Bra ordnat - huruvida forar-
plat$en år båttre ån i Audi och
Saab år nårmast en smaksak.

Just i turbomodellen finns
dock två anmårkningar att g0ra.
Sportratten har mindre diame-
ter ån i standardbilarna och
skymmer dårmed delvis hastig-
hetsmåtare och varvråknare. Vi-
dare sitter turbons tryckmåtare
långt bort på panelen - det går

dårmed inte att kontrollera var-
vråknare och tryckmåtare sam-
tidigt, vilket vore dnskvårt.

Volvos stolar år av tradition
utmårkta och har justerbart
svankstcid som speciell finess.
Benutrymmet råcker till - last
nått och jåmnt om fdraren år
river medellångd. Bara ena
framstolen år elvårmd, men det
finns gott om fack fOr småpry-
lar, soltaket mandvreras med
vev och ytterbackspeglarna kan
justeras manuellt inifrån bilen.

Jåmfdrt med Saab år dock
Volvo inte sårskilt påkostad vad
det galler utrustningen. Och ti l l
Audi år skillnaden avsevård -
den tyska bilen år bland annat
den enda i trion som har ett
riktigt reservhjul av samma typ
som sitter på bilen. Volvo och
Saab har båda den moderna
tvivelaktiga typ av "hjålphjul"
som framfor allt år billigt fdr
ti l lverkaren.

Baksåtet år som det brukar i
Volvo - det vill såga ungefår
lika bra som i Saab. Fjådringen
år dock inte riktigt lika bekvåm
åven om Volvo klarar vågskar-
varna med mildare st0tar.

Ljudnivån år hygglig åven i
Volvo, men vindbruset i htig fart
irriterar mer ån i de andra
bilarna.

Alla tre har rymliga bagage-
rum, åven om Audis år något
lågt och Volvos tr<iskel år i
h6gsta lagct.

Volvo har enligt vår uppfatt-
ning det båsta ljuset (hel- som
halv-), tatt ftiljd av Saab. Audi
har visserligen dimljus som
standard, men speciellt halvlju-
set år diffust och kort.

Vilken har båsta
bromsarna?
Den tyska vagnen tar heller inga
poång på bromsarna. Servon år
effektiv, men det gåller att
trycka f6rsiktigt på pedalen fdr
att undvika hjullåsning (kan
mdjligen ha berott på dåcken -
Goodyear Crand Prix - som
verkade något hala) och det
betyder långre bromsstråcka ån
vad Volvo och speciellt Saab
kan prestera.

Audi kan i Våsttyskland be-
stållas med så gott som oslag-
bara ABS-bromsar, som gor att
hjulen inte kan låsas. En feno-
menal såkerhetsdetalj men ej
t i l lgångl ig i  Sver ige.

De svenska bilarna ger ett
båttre intryck ån Audin når det
gåller detaljarbetet. På Audin
mankerade ett dorrhandtag -
inte ovanligt på VWlAudi, tyc-

O Teknikens vårlds exakta
måtningar av acceleration,
brånslefdrbrukning etc gdrs
med hjålp av en f6r tidningen
sp ec ia I konstr uer a d k6 r data r,
Hastomat. Testfdrarna får via
den direkta besked om bilens
prestanda. En givare kopplad
ti,l ett av de icke drivande
hjulen ger exakt kårstråcka (på
centimeternl och hjålper oss
att undvika de felmåtnings-
risker som ett s k femte hjul
Wårr alltid innebår. )
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Saabhåller
stibn
kcr vi oss ha mårkt * farthålla-
ren fungerade bara sporadiskt
och det vakuumstyrda central lå-
sct  var intc t j instv i l l igt  i  mi-
nusgrader.

Dcssa dyrbara och relativt
konrpliccrade bilar år vål knap-
past något f6r g0r-det-sjålv-
nrckanikcr. men normala servi-
ccpunkter som oljestickor, spol-
vattenbehållare, såkringar etc i ir
vettigt plzrccrade i samtliga och
det år enkelt att byta gl0dlam-
por både fram och bak.

Volvo och Saab har dubbla
uppsåttningar bakljus, som gor
att man syns åven om en gldd-
lampa skulle slockna, och Vol-
von l0rtjånar en pluspoång fdr
glodtrådsvakten: en kontrol-
lampa som tånds om någonting
i ytterbelysningen skulle fallera.

Automatiskt varsell jus år fdr
Ovrigt standard på alla bilarna.

Vilken år håsta kdp?
Tre dyra, genomtånkta, snabba
nren knappast ekonon.riska bilar,

som vil l  ha en sportig vagn, ånnu
kvickare ån Saab, men inte lullt
så bekvåm på vågen, mera vind-
kånslig och med såmre brånsle-
ekonomi.

Audi 200/5 T år absolut be-
kvåmast och något av en dr6m-
vagn for den som gil lar att omge
sig med lyx. Men priset verkar
omotiverat hogt med tanke på
att både Volvo och Saab kan
extrautrustas ti l l  ungefår
samma standard och åndå bli
betydligt bil l igare.

Vi menar också att Audi
borde ha lagt ned mera mdda På
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O Testbilarna rullar ombord
på fårjan f6r återresan via
Danmark till Sverige.

utomordentliga vågvagnar rned
påkostad utrustning och hOg
komfort - men vilken av dem år
egentligen båst?

Testlagets mening år att Saab
ger den båsta kombinat ionen uv
bekvåmlighet, brånsleekonorni,
fartresurser och koregenskaper.
Dålig sikt år den enda allvarliga
invåndningen mot Saab. Halv-
kombikaross och manuell våxel-
låda skulle vi rekommendera,
men detta må vara snraksaker.

Volvo år något bi l l igare l in
Saab men inte hel ler  l ika r ik l igt
utrustad. Båsta valet for den
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Utrustning'Audi har allt!

Bromsår=sttq isaab- - -9
O Bromskurvorna (uppifrån: Audi, Saab, Volvo) visar ett utmårkt resultar fdr Saab med
en stoppstråcka på 48 meter. Audi hade låsningsproblem, kanske beroende på olåmpliga
dåck
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Buller=tyst åven ihog fart

O Acceptabel liudnivå i samtliga bilar. Den
rtida kurvan i mittdiagtammet visar bullerkur-
van for femvåxlad Saab Turbo i relation till den

automatvåxlade. I håga farter år den femvåx.
lade bilen klart tvstare ån den automatvåxlade
som då måste arbeta på håga motøvarv,
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att anpassa vagnen till den kraf-
tigare motorn - nu råcker sta-
biliteten inte riktigt till. Och
brånslefdrbrukningen år påtag-
ligt h0gre ån hos de svenska
turbobilarna.

Vårt råd blir alltså helt chau-
vinistiskt "KOp svenskt!" når det
gåller familjeturbo - åtmins-
tone om du kan pruta en aning
på komforten. Så finns det också
andra mdjligheter ån turbo om
det bara år blixtrande fartresur-
ser man år ute efter. Volkswa-
gen Golf GTI, BMW 323i och
Ford Granada 2,8i år tre exem-
pel på liknande prestanda men
kanske lågre prestige - alla år
billigare ån turbotrion. I

O Cigarrettåndare och lås-
lampor i Audis bakddrrar. En
nåstan absurd lyx.

O Måste kbpare av 8O OOO-
kronorsbilar som $aab och
Volvo Turbo acceptera ett
reservhjul som år rena skåmtet?

O Ett hål i ryggstådetbakom
armstddet ti[eter Volvo att
frakta långa, smala fdremå|.

r"-
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253 265

r,utrvmmen
(84 600: - l

(samt 3år(2469:- l 3år(1235:- l
l ro;  -

7-15
753: -

Frirsåkringsexempel Folksam :
Helår. Helforsåkr om vagnskadegar 1, 50 proc bonus, max 1500 mil/år 1 938: -
saknas, annars Lon 4, 75 proc bonus, max 2000 919:-
Kestnad fiir rek service under de milen inkl oliebvten och moms
Reservdels-
pnser
inkl
moms

Brytarspetsar El*troniska tåndsystem
Komplett framskårm 605: - 605: - 710: -

Total 188,5 176,5 185
Maximalt

82 81,5
Bredd axelhiiid fram 138
Bredd axelhriid bak

95

Bagageutrymme, volymen i dmr mått med hårda paket 360 Ca 370 355

Minsta våndcirkel i meter mellan trottoarer 1 1,3 10,3 E
,5
2

Antal rattvarv mellan fulla hi 5
rattkraft, stillastående framhi torr asfalt (ko) L

Max effekt
kWhk vid r/m
Max widmoment
Nm/kpm vid r/m

1251170 107 | 145

3 300 3 000 3 750
KRAFTOVERFORING: Våxelspak monterad på golvet
Antal våxlar 3 automat 5 manuell 4 manuell

(3 automatl * overvåxel

fram och bak. stel bakaxel
Fram Fiåderben,

tvårlånka, triangeF triangellånkar,

bårarmar, bakåt, 2 fram- bårarmar, 2 moment-
I åt, 1 wårstag stag, 1

0ch

5.5 tum 6 tum
0åcksdimension HR 390 TRX 195/60 HR t5

Frontmonterad våtskekyld radmotor med enkel o

kW/hk vid r/m 5 300 5 000 5 500
Max widmoment 265127,0 235124,0 240124,5

Servoassisterade skivbrornsar fram och bak

Axelavstånd cm


