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| stéllet for turboladdning: _
Uppborrad motor med hogre kompression

ligt. Nagra problem med virme-
utvecklingen har vi inte. En tur-
bo-motor i GT:n var aldrig ak-
tuell, eftersom vi anser att det inte
behévs. I alla fall inte for ndrva-
rande.

Nu blev det i stillet 188 em® och
17 hk till. B23 E-motorn i Volvo
242 GT 1979 4r en B21 E-motor
som fatt hogre kompression och
fyra millimeter storre cylinderdia-
meter. Det gér 2 315 em?, och ur
den volymen fir man 140 hk vid
5750 r/m och ett maximalt vrid-
moment pd 19,5 kpm vid 4 500
r/m.

— Det ridcker, menar man pa
Volvo. Det hir ir ett billigare och
enklare sitt att hoja effekten #n
att ga via turbo-laddning. Vi far
bittre drag p4 laga varv och vid
gaspadrag slipper vi den fordroj-
ning som uppstir innan turbon
hinner bygga upp laddningstryc-
ket.

Sant. Men Volvo far inte heller
del i “trycket”, i intresset kring
ordet "turbo”, som kommit Saab
tillgodo. Det ger en viss exklusivi-
tet &t Saab. Uppmirksamheten
kring turbo-bilarna har medfort
ett okat intresse dven for ovriga
Saab-modeller.

Nagra sidana bieffekter lir
Volvo inte fi fran 242 GT, dven
om den kan hjilpa till med att
sudda ut stamplen “trygg men
trakig”. Efter manga ars satsning
pd sikerhet har Volvo borjat be-
tona att deras produkter ocksi dr
roliga att koéra. En image typ
“trygg och rolig” ar ungefir vad
man strivar efter.

Det stimmer pa Volvo 242 GT.
Trygg genom Volvos ovanligt

sdkra kaross, rolig tack vare avan-

cerade koregenskaper och goda
prestanda.

Snabbare

Med den nya motorn kostar 242
GT 59 700 kr. Den klarar 0~100
km/h p4 10,8 sekunder och har en
toppfart runt 185 km/h. Men de
siffrorna kan sikert forbittras
med en helt inkord bil som hunnit
"lossna” ordentligt. Testvagnen
hade gétt knappt 400 mil. Den
forsta 242 GT 1978 som vi testade
hade gatt ungefir lika langt, och
var drygt en sekund lingsammare
till 100 km/h. Nir vi testade en
annan 78:a — som gatt drygt
1000 mil ~ var den bara tre
tiondels sekund ldngsammare #n
79:an.

Den nya GT:n var bara obetyd-
ligt torstigare 4n forra &rets vil
inkorda modell. Som i sin tur var
ganska sndl med tanke pa bilens
storlek. Med hjalp av den elek-
triskt manovrerade overvixeln
kan man dven vid ganska snabb
landsvigskérning klara sig pd ca
L1 I/mil. 1 stadstrafik blir det
dyrare, dir tar bilens tyngd ut sin
ritt i form av nistan 1,7 1/mil.

Stor men smidig

Stor och tung — 4.9 meter lang
och en tjdnstevikt pa 1 360 kg —
men 242 GT ir 4nda en smidig
och littkord bil.

Den sniva vindradien, servo-
styrningen och den goda runtom-
sikten gor att det trots lingden ar
ganska ldtt att trackla in bilen i
parkeringsfickor.

Segdragningen #r inte dalig,
men motorn verkar inte trivas nar
man lufsar omkring i stadstrafik
pa ldga varvtal. Under 2 000 r/m

® Baksitet &r
bekvamt fér tva
personer. Kardan-
tunnel och mit-

® Forarstolens
skjutmaéan dr na-
got kort fér perso-
ner éver 180 cm

— 60 km/h pd fyran — ir mo-
torns vibrationer sa kraftiga att de
fortplantas som stérande reso-
nansbrum inne i kupén. P4 tom-
géng framfor rodljusen pdminner
den lite om en trimmad motor:
vibrationer, nagot ojimn gang.
Ivrig att rusa upp i varv och gora
ritt for sig.

Det 4r ocksi en “trimmad”
motor, om 4n i den begrinsade
utstriackning att kompressionen
har hejts fran 9,3:1 (B21 E) till
10,0:1 i 2,3-litersmotorn. Detta
har ocksd medfort att 242 GT ir
den enda svensktillverkade Vol-
von som inte ndjer sig med 93
oktans bensin utan behover 97
oktan.

Det gar &t en hel del av den
varan niar motorn far jobba hart:
fullgasaccelerationer, manga
snabba omkérningar, “sportig”
korning pi kurviga viagar. Det
resulterar i en forbrukning pa 1,5
I/mil och kanske mer inda.

Hetsande

Det dr latt att halka in i den
korstilen. "Hottade” standardbi-
lar som 242 GT hetsar sina forare.
Volvon kanske i mindre utstrack-
ning 4n till exempel BMW 323i,
Saab Turbo, Granada 2,81 GLS
och VW Golf GTI — men suget
finns dar @nda. Inte om du inte
tycker om att kora bil — men i s3
fall 4r du sikert inte heller intres-
serad av den hiar Volvo-modellen.

Om du diremot gillar att kéra
bil kommer du nog att finna att
GT-Volvon 4r mer spdnnande dn
du vintat dig. Fast det riicker inte
att du tycker om att kora, du
méste gora det bra ocks3. Volvo
242 GT ér en bil som stiller krav

® Motorrum-
met &r prydligt
och alla visentlig-
heter sitter Iitt
atkomliga.

tarmstdd gér . — annars &r
mittplatsen obe- kérstéliningen ut-
kvam. mérkt.

e —————

pa sin forare.

I de flesta situationer #r den
6verstyrd — sladdar litt med
bakvagnen — men den ir det inte
i lika hog grad som den tidigare
drgangen. Férutom den storre
motorn har bilen fatt hardare
fjadring och kringningshimmare
fram men mjukare krangnings-
himmare bak. Det har gett snil-
lare — men knappast snilla —
koregenskaper.

De dr utmirkta pd tivlingsba-
nor. 242 GT kan kéras mycket
fort och hért. Lagprofildicken —
185/70 HR — greppar fint och
bromsarna til mycket stryk. Du
kan vrika bilen genom bojarna
med lagom uppstill och styra med
gasen. Om du bara behirskar den
tekniken ir bilen faktiskt mycket
lattkord.

Kréver respekt
Ocksa pi smi kurviga landsvigar
ar den smidig och rolig — dven om
du inte kor lika hart som pé en




bagageutrymmet 4r
tunglastat. Reservhju-
let blases upp med
en kompressor —

det tar tid.

Ll

bana. P4 grusunderlag #r den
ocksa forvdnansvirt latthanterlig
— men bli inte respektlos. Det 4r
ett fascinerande noje att “vrida
upp” den nistan fem meter ldnga
bilen i bredsladdar genom linga
frisiktskurvor — men tar du i for
hart kan det bli dyrbar lek.

Bilen har en grins. Den ligger
en bra bit ut men du mirker den
sent och passerar den ldtt. D kor
bilen ifrén dig — med rumpan
forst.

Det hiar hinder mycket litt i
vintervidglag: d& ar det inte alls
langt till "ingenmansland”. Innan
gransen dr nadd dr bilen fortfa-
rande latthanterlig — sm3 bak-
vagnsslangar parerar du med
ryggraden — men vil "6ver val-
len” adr det bilens tyngd och stora
6verhing som tar kommandot.

Den gor inte alltid helt om. Gar
du for fort in i en kurva med halt
underlag — sno, is eler rullgrus
— kan den ocksd understyra rakt
fram. Och det ir ofta svarare att

® Det stora djupa

oklanderlig: tydliga ‘
instrument och vilipla-
cerade reglage. Men
miljén &r “lick-

rare” i BMW.

B

reda upp 4n en bakvagnssladd.

Men med tanke pé storlek och
tyngd dr GT:n 4ndé en férvanans-
vart lattkord och smidig bil. Fast
i vinterhalka dr den inte riktigt
lika behidndig som den forsta ver-
sionen. Skillnaden ligger i servo-
styrningen, som pa 79:an gjorts
lite trogare. Det ér inte riktigt lika
latt att parera sladdarna, du far
inte samma kontakt med vigen
och kénner inte lika exakt hur
framhjulen star.

Fordelen med den trogare styr-
ningen dr att den inte kénns lika
"nervig” vid normal landsvigskor-
ning. Du sitter inte och smakorri-
gerar och sidvindar kdnns inte lika
mycket i ratten.

Sportig komfort

"Sportigheten” i form av hirdare
fjadring, kringningshimmare och
stotdampare ger med nodvindig-
het simre &kkomfort. Bilen ar
stotig, dtminstone i de farter som
ar tillatna i1 Sverige. Vid lands-

.

vagskorning dr det inte direkt
obekvamt, men det ir forst om du
kommer ner till visttyska Auto-
bahn som fjidringen kinns lagom
fast.

Nar du later bilen stricka ut i
140—150 km/h stimmer det fint,
d& dr bilen bekvim att dka i.
Kursstabiliteten 4r ocks& bra, si
lange det inte blaser hart fran
sidan.

Men i de farterna dr ljudnivén
s4 hog att det blir trottsamt i
laingden. Motorn hérs inte, den
overrostas av  vindbruset. |
svenska maxfarter ar bilen inte
bullrig. Vindbruset stor inte och
motorn — som morrar hart vid
acceleration — ir tack vare over-
vixeln ganska diskret.

Overvixeln — som 4r standard-
utrustning dven p& GL- och
GLE-modellerna — manévreras
bekvimt med en liten knapp pa
den korta vixelspaken. I GT:n ar
spaken kladd med en lidderda-
mask, men annars 4r det en vanlig

@® Tejprénder i svart
och orange, lédttmetallfal-
gar, spoiler, dimljus samt
de gamla runda strélkas-
tarna — det ar allt som
for égat skiljer 242 GT
fran en vanlig Volvo 242
DL.

Volvospak till en vanlig Volvo-
lada. Lattviaxlad med korta slag
och distinkta liagen.

Priktig utrustning

Med ett par tilligg har GT:n dven
i ovrigt samma praktiga och prak-

tiska utrustning som andra
240-vagnar: oomma stotféngare,
glodtradsvarnare, hojbar  och

eluppviarmd forarstol. Blinkande
och hogt tickande biltesvarnare
— éven i baksitet fast den é&r
kopplad till framstolarna. En irri-
terande summer som briker om
du oppnar dorren med nyckeln
kvar i tindningsldset eller ljuset
paslaget (halvljusautomatik hade
onekligen varit behagligare).
Tillaggen i utrustningen ir en
GT-ratt, varvridknare, frontspoi-
ler, aluminiumfilgar, uppblésbart
reservhjul (opraktiskt) och ett par
dimljus. Dessa sitter for hogt for
att fungera som dimljus, men
tillsammans med helljuset ger de
bra bredd pa ljusbilden. De far
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@® Med Volvo 242 GT kan den langtrikiga resan bli ett néje —
om du tycker om att kéra bil och dessutom gér det bra.

Utrustningen ar varken

lyxig eller sportig

och kan inte anvindas tillsam-
mans med halvljuset — som dock
klarar sig skapligt pa egen hand.
Men eftersom dimljusen dr kopp-
lade over tindningen idr de ett
utmirkt komplement till de alltfor
sma varselljusen.
i Lyxbetonad utrustning som sol-
i lucka, elmandvrerade fonsterhis-
sar eller backspeglar lyser med sin
i franvaro.- Liksom sportig utrust-
ning typ extra instrument och
GT-stolar.

g Just stolar med bittre stod i
\ sidled ir vil det som saknas mest.
| Annars ar de vanliga Volvosto-
3 larna mlycket bra. Baksitet ir

ocksa bekviamt, i alla fall for tva
personer. Det enda som skiljer
inredniingen frin en vanlig Volvo
242 /ar dekorriinderna i orange

i

: farg.

| Forarens arbetsplats ir vilbe-
J kant. Négot kort skjutmin pé

stolen, 1 alla fall om du ir 6ver 180
cm lang. Oklanderlig instrumen-
tering och reglageuppsittning —
fast en del forare tycker att miljon
ar lite trakig.

Rena protokoll

1 Virme och ventilation dr ocksé av
! samma gamla goda mirke. Det
mesta dr bra pa den hir bilen.
Testprotokollen var ovanligt fria
frdn anmirkningar, men en var
] dock genomgadende: vindrutespol-
ningen 4r sen i starten och har for
daligt tryck i hoga farter.

Men testprotokollen var ocksé
ganska fria fran entusiasm:

”Visst ar den rolig for att vara
en Volvo, men det dr ju ingen
BMW 323i.”

”Har man stor familj s dr den
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vil ett skapligt alternativ om man
ocksa vill kora sportigt.”

"Ganska lik Granada, men det
ar ju ingen sexa.”

"Bra med det ramaterialet, men
det ger inte samma kinsla som
Turbon. Och nagon GT-vagn ar
det ju egentligen inte.”

Ingen GT

GT betyder ursprungligen Gran
Turismo, vilket nirmast kan 6ver-
sittas med "snabb, bekvim lang-
fardsvagn”. Och ur den synvin-
keln #dr Saab 900 Turbo mer
GT-vagn dn Volvo 242 GT.

Saaben dr snabbare och bekvii-
mare, den dr en halvkombi och
den har sikrare koregenskaper.
Men den idr inte sirskilt sportig
och den ar ndstan 10 000 kr dy-
rare d4n Volvon.

BMW 323i idr i basversion
“bara” cirka 2 000 kr dyrare, och
det dr i méanga avseenden en
harlig vagn. Men inte for familje-
bruk, baksitet ar mycket trangt.

Ford Granada 2,81 GLS ir pd
manga sitt den nirmaste konkur-
renten till Volvo GT. Granadan ir
ocksa lite "ra” till sin liggning.
Ungefir lika snabb och den har
likartade koregenskaper. Vil sa
rymlig — men ca 6 000 kr dyrare
an Volvon.

Den tuffaste konkurrenten blir
ianda Saab. Inte 900 Turbo, utan
den 99 Turbo som kommer inom
kort. I princip gamla 99 EMS
med turbomotor — till ett pris
som lar ligga néagot ligre #n
GT-Volvons.

Det blir svart for Volvo. Om det
nu inte trots allt dyker upp en 242
Grand Turbo . . . |

—
= . T

Volvo 242 GT kostar ca 59 700 kr "pé ga
i Stockholm. Den #r bakhjulsdriven oct
en rak fyrcylindrig motor pa 2,3 1 och 14
Tva doérrar och fem sittplatser. En sp
familjebil med bl a Ford Granada 2,8i GLS
Saab 900 Turbo som konkurrenter.

Tekniska data

MOTOR: 4-cyl vatskekyld radmotor
overliggande kamaxel. Bransleinsprutnin
vevaxel. Borrning/slag 96/80 mm, vo

cm’. Kompression 10,0: 1. Maxeffekt 140 hk (103
kW) DIN vid 5 750 r/m. Max vridmoment 19,5

kpm (191 Nm) DIN vid 4 500 r/m.

KRAFTOVERFORING: Motorn fram, bakhjulsdrift.

4-véxlad lada + Overvéxel, golvspak.
FJADRING/HJULSTALL: Spiralfjadring

ningshdmmare fram och bak. Fram McPhersonben
med enkla triangellankar, bak stel axel i bakatriktade

STYRNING: Kuggstéang, servo, 3,5 rattvarv.
ELSYSTEM: 12 V, véxelstrémsgenerator 770 |
Batteri 60 Ah.

BROMSAR: Skivor fram och bak, servo. 3-hj
kretsindelning, P-broms mekaniskt pa bakhjulen
HJUL/DACK: Félg 5,5 tum, dack 185/70 HR 1
MATT/VIKT: Langd 490 cm, bredd 171 cm, h
144 cm, axelavstdnd 265 cm, sparvidd fram/t
143/136 cm. Tjanstevikt 1 360-kg, maxlast 4.
kg av vilka max 100 kg pa taket. Sldpvagnsv
1 500 kg. Bransletanken rymmer 60 liter.

med enkel
g. 5-lagrad
lym 2 315

och krang-

bararmar samt momentstag och ett Panhardstag.

Kupébuller
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Den nya 2, 3-litersmotorn ar mer
hogljudd — raare i tonen — &n den
gamla B21 E-motorn. | jamna farter
ar skillnaderna sma, 242 GT -79 ar
ocksa en ganska tystlaten bil. Men
segdragning i varvtal under 2 000
varv resulterar i kraftigt resonans-
brum —= och véaxlar man ner och
varvar hogt blir motorljudet riktigt
“sportigt”.

Hastighetsmataren
visade 52 72 93 113 km
vid en verklig fart av 50 70 90 110 km

S ol
:\‘

Bromsstracka: 54 meter. Ett ganska daligt varde, men bromsar
tal ovanligt mycket stryk. Pedalen kdnns "degig”, och trc
mycket hogt pedaltryck — ingen hjulldsning — gick det inte
fa kortare bromsstracka. De tva Volvo 242 GT -78 — med sam
vikt och bromsar som 79:an — som vi tidigare testat stanna
efter 52 meter.
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Volvo 242 GT O —0
Volvo Volvo Ford Granada
mot kon kurrenterna 242 GT 242 GT 78 281 GLS
U d DDd
Ca-pris “pa gatan” i Stockholm 59 700: - 53 900: - 65860: - 68 900: -
Vagnskadegaranti (samt sjilvrisk) 3 ér (1086:-) 5 ar (1086:-) 3 ér(1206:-) 5 ar(1810:-)
Arlig skatt 671:- 671: - 746: - 671:-
Férsakringsexempel Folksam: Helar. Férsakringsklass Trafik-Vagnskada 7-14 7-14 8-17 5-14
Helférsikring om vagnskadegaranti saknas, Zon 1, 50 proc bonus, max 1 500 mil /ar 1868: - 1868: - 2170:- 1683: -
annars halvférsakring Zon 4, 75 proc bonus, max 2 000 mil/ &r 887: - 887: - 1025: - 804: -
Kostnad for rek service under de férsta 2 000 milen inkl oljebyten och moms 475: - 475: - 1072: - 518: -
Reserv- Komplett avgassystem exklusive grenrir 575: - 575: - 698: - 926: -
dels- Bromsbeldgg runt om 101: - 101:- 362: - 197: -
priser Kopplingslamell 118: - 118: - 211:- 142: -
inkl Komplett stralkastarinsats 92: - 92: - 232: - 234: -
moms En sats torkargummin/blad 28:- 28:- 40: - 34:-
Brytarspetsar elektroniskt Jandsystem
Komplett framskéirm 605: - 605: - | 452; - 471: -
- - ! Or'd
Bréinsleforbrukning i liter 50 km/h 0,80 6-vx 0,76 6-vx 0,84 0,76
per mil vid konstant fart 70 km/h 0,86 0,74 0,80 0,74 0,85 0,81
90 km/h 0,96 0,85 0,93 0,84 0,94 0,92
110 km/h 1,12 1,02 1,10 0,99 1,07 1,07
Genomsnittsférbrukning vid proramstyrd kérning,
motsvarande normal stadskﬁrn%g. Medelfart 36 am/ h 1,68 1.49 1,62 1,48
Légsta oktantal 97 93 97 97
diDi)
| Accelerationstid fran 0- 50 km/h 3,0 3.2 3.3 3.5
| stillastaende i sekunder 0- 70 km/h 5.4 58 5,8 59
0- 90 km/h 8,8 8,7 8,8 8.3
0-100 km/h 10,8 11,1 10,3 10,7
0-110 km/h 12,8 13,3 12,9 12,8
0-400 m 17,25 17,52 17,45 17,42
Accelerationstid 50~ 70 km/h 5,7 8-vx 5,3 §-vx 6,3 6,8
pé hdgsta véxeln 70- 90 km/h 5,0 8,0 5294 6,4 5,6
90-110 km/h 53 8,7 59 84 6.4 5.4
Toppfart cirka (km/h) 185 180 190 200
U
A Total kupéléngd i cm gaspedal - bakre rygg-
stod (minus fréimre ryggstdds tjocklek) 172 172 176 171
B Max benutrymme fram 100 100 107 103
C Aterstaende benutrymme bak 72 72 69 68
D Bredd armbégshéjd fram 140 140 148 137
E Bredd armbagshsjd bak 147 147 148 139
F Takhgjd fram 97 97 97 97
G Takhsjd bak 96 96 95 97
Bagageutrymme. Volymen i dm’ mitt med harda paket 355 395 335 355
Uil
Minsta vindcirkel i meter mellan trottoarer 9.8 9.8 11,5 10,3
Antal rattvarv mellan fulla hjulutslag 3,5 3,5 35 3,6
N8dv rattkraft, stillast framhj pa torr asfalt (kp) 4 2 3 2
Pedaltryck koppling (kp) 11 14 13 12
d(]€E O 0 Ll
Jamfdrelsetabellerna visar att Volvo 4r billigare att képa &n _ Varvriknare ° ° ° °
konkurrenterna. Volvon bér inte heller bli avskrickande dyr  Biltesvarnare ® [ d
att aga, dven om forsikringskostnaderna 4r nagot hbgre &n " Intervalltorkare ° ® ° S
fﬁr Saab. VoIv9 och. Granada d.rar ungefir Iike{ mycket T Eimandvrerade backspeglar .
bensin och har I|kvérq|g acceleration. Saab TUI'I.JO ar senare L e (passagerare] = . Py
I starten, men har hagre tqppfart och drar nagot mindre Halogen!
bensin. Alla bilarna & rymliga, men Saab har ett dvertag < °9"‘“ s - 2 2 = 2
genom sina halvkombiméjligheter. Volvo &r den Iangsta ay _Halvljusautomatik b e
odarna, men &nda den smidigaste. Saab Turbo &r mest _ Varsellus e L L
v2lutrustad, foljd av Volvo med Granada ytterligare ett halvt _ Dimljus ° ° o
steg efter. Mittarmstéd bak ° ° ° °
0dmma stétféngare @ ° °
Soltak ®
Fotnot: 1) Pris Volvo 242 GT den 15/7 1978. Aluminiumflgar ° ° ° °
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