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! Stiillet fcir turboladdninq:
uppborrad motoi med trEbre kompression
ligt' Några problem med vårme- cerade koregenskaper och goda - 60 km/h på fyran _ år mo_
;::trilåX-itfl"i#'ii.iå 'j[: p,",tundu.' torns,vibrarioner så krartiga au de
tuell, eftersom;t ;;;,, d;l t;i; snabbare fortplantas som storande reso-

L"ffJ: 
r arra rar ini. io. naruu- !r:d den nru ,no,o,n kostar 242 ;åiltiåårTff.lfil#riå,:"#;

Nu brev det i ståret ,,_, :Tj?"n iJri'rit%:J:.?:*llljrr;','å *"*",,; "{lU* ti:";l7 hk tiu' B23 E-motorn i volvo toppfait runt 185 km/n. rr,r." J. Ivrrg^att rusa upp ivarv och g6ra242 GT 1979 ar en B2l E-motor sif i iorna tan satert ' ft irbattras ,att tt i . r ig.som fått hogre komoression och med en helt inkord uit som rrunnit Det år också en ,,trimmad,,fyra mill imeter storre cylinderdia- "lossna" o.åenttigt. r.rtuugn"n moror, om ån i den begrånsademeter' Det gdr 2 315 cm3,99h ur hade gått knappt 400 mir. ben utstråckning att kompressionenden volvmen får man 140 hk vid forstal42cr fszsro,nuir.råi. tar hojts från 9,3:t lr izt e; t ltt5150 rlm och ett maximaltvrid^- hade gått ungefar lta rangi,-oci ib,o, r i 2,3-ritersmororn. Dettamoment på 19,5 kpm vid 4 500 v.a,1 diygt en slekund fangruii,når" f,u, o.rca medfort atr 242 GT årr/m' t i l l  Io'o tm/h' Nat ui i"ttuJ. 
"n 

J.n .nau svenskti l lverkade vol-- Det råcker, menar man på annan 7g:a - .or gått drygt uon ,o, inte n.jer sig med g3volvo Det hår år ett bil l igare och I 000 mil - var den- uuru i i" oktans bensin utan behover 97enklare sått att hoja effekten ån tiondels sekund Iångsammare ån oktan.att  gå v ia turbo- laddning. Vi  får  j9:an.
battie.drag pa ra!' 

"uio't' "io . DennvaGr:nvarbara.obetyd- 
":i#åX't'iJå?ålålr:"ri:l 

ou,''å.*Å:f; 
situationer år dengaspådrag slipper vi den fcirdroj- Iigt tdrs;igare ån forra a."t, 'uat 

i"rre"r""".i.r;;;;;;; '-' ,ångu <iverstyrd _ sladdar lått mednrng som uppstår innan turbon inkcirda n'ooett. Som i sin ,r; 
";; 

,nutuu 
".ko-i;;;r, 

,,sportig,, 
bakvagnen - men den år det intehinner bygga upp laddningstryc- ganska snål-.m.ed 

-tante 
pa iitens u^a::,:q ti 

-yr"*. 
vågar. 

" 
Det i lika hdg grad som den tidigareket.

iil 1,,['qr:'r:iL:::::?.,1i.; å#f"#llå#t"":fffi ililJ::x?'åi;;ii;G'ø;s ilå,T,i'{":q#F;*;,'.dr
ordet "turbo", som kommit. SaaE landsvagsk<irnr"J trår."* pa .. Hetsande fiådring och krångningshåmmare
tillgodo'Detserenvissexklusivi- t,t l/mil' i stadstrafik u'ri. o.i Det år rått att harka in.i d.en i?#.ff"rjll",jn"f?:frun:tet åt Saab' Upomårksamheten dyraie, dår tar uitens tynga ut sin fcirsti len. "Hottade" stanoaraui- lare - men knappast snå'a -kring turbo-bilaina har medfdrt rått i form av nåstan 1,111^it. iu.ro* 242GTh.trurrinu tbr"r.. kciregenskaper.ett dkat intresse åven f6r ovriga Volvon tunrt" i'ii,ior.'u-,r,ra"r.- De år utmarkta på tåvlingsba-Saab-modeller' " stor men smidig ,lt"q ,1 tilr .*..f"i nr'rt :z:i, nor. 242cf r.un k.ras mycketNågra sådana bieffekter Iår Stor och tung.- 4,9 m-eter lång Slt.Tyrl", crå'r,"d"'i,åi cr-s fortoch hårt. Lågprofildåcken -volvo inte få från 242 GT' aven *t' 

"n-tjanri."ikt på.-r loo tr: J.n vw c"ir cii - n,,.n.rug., rB5l70 HR - greppar fint ochom' den kan hjålpa til l med att men zii c1,i. aiÅa ." r.ioig Inn. oa, åndå. Inte orn'du inte bromsarna tår mycket stryk. Du;ålt:;-1iå?1il";'':'iå:ffi *L:X.'*1,,'l;,;.; 
;. gffiilil#l;nyl"*:1.:l k.;;;;k; rii.n g.no," bcijarnapå såkerhet har v;Ivo bcirjat bel ,,vi'iie." å.r, 0." eoJ" ,"",o,"- ,l*a uu den hår v;r"":r"åXliiil å::j:å#;l*:jf ;:*3;lljltona att deras produkter också år silten g:0, uti d"t troi, ra"eJ;"'år 

,om du oa...oi eii i"r ' .r, to* tekniken år biren faktiskt mycketroliga att kora' En image typ ganskilatt att tråckla in-bir.n i bil kommer du nog att f inna att råttkord.
Ht-ili1rt:lig". 

ar ungeflr våå i"1.'i"grii"to, GT_volvon år mer spånnande ån

- Det ståmmei!å voruo 242Gr ,"å'å'Jå?l'l::å.i;,:1i:"*"1'f; 14Htlli''tiilTt"-'å.'fij fi:r?;::f"".fi,andsvågarTrygg genom volvos ovanligt man lufsar omtring i stadstraiik *art. gti.u 0., uru i"i; vor"o år den smidig och rolig - åveri om
ry-ou'u*; ; ; i l ; i : ' i j ;å. ; ; ; . ; , ; l i l , ' " : i1: lårenbi lsomstål lerkravduintekor ' l ikahårtsompåen

t) Baksåtet år
bekvåmt fiir två
personer. Kardan-
tunnel och mit-
tarmstad 96r
mittplatsen obe-
kvåm.

O Fdrarstolens
skjutmån år nå-
got kort f6r perso-
ner 6ver 18O cm
- annars år
kiirstållningen ut-
mårkt.

O Motorrum-
met år prydligt
och alla våsentlig-
heter sitter lått
åtkomliga.
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bana. På grusunderlag år den
också fdrvånansvårt låtthanterl ig
- men bl i  inte respektlOs. Det år
ett fascinerande n0je att "vr ida
upp" den nåstan fem meter långa
bilen i  bredsladdar genom långa
fr isiktskurvor - men tar du i  f6r
hårt kan det bl i  dyrbar lek.

Bi len har en gråns. Den l igger
en bra bit  ut men du mårker den
sent och passerar den latt .  Då kOr
bi len i från dig - med rumpan
fdrst,

Det hår hånder mycket lått  i
vintervåglag: då år det inte al ls
långt t i l l  " ingenmansland".  Innan
grånsen år nådd år bi len fortfa-
rande låtthanterl ig - små bak-
vagnsslångar parerar du med
ryggraden - men vål "over val-
len" åir det bi lens tyngd och stora
dverhång som tar kommandot.

Den gor inte al l t id hel t  om. Går
du for fort in i  en kurva med halt
underlag - sn6, is el ler rul lgrus
- kan den också understyra rakt
fram. Och det år ofta svårare att

reda upp ån en bakvagnssladd.
Men med tanke på storlek och

tyngd år GT:n åndå en f0rvånans-
vårt låttkdrd och smidig bi l .  Fast
i  vinterhalka år den inte r ikt igt
lika behåndig som den fiirsta ver-
sionen. Ski l lnaden l igger i  servo-
styrningen, som på 79:an gjorts
l i te trogare. Det år inte r ikt igt l ika
lått  att  parera sladdarna, du får
inte samma kontakt med vågen
och kånner inte l ika exakt hur
framhjulen står.

Fdrdelen med den tr0gare styr-
ningen år att  den inte kånns l ika
"nervig" vid normal landsvågskdr-
ning. Du sit ter inte och småkorri-
gerar och sidvindar kånns inte l ika
mycket i  ratten.

SporAig komfort
"Sport igheten" i  form av hårdare
fjådring, krångningshåmmare och
stOtdåmpare ger med nodvåndig-
het såmre åkkomfort.  Bi len år
stt j t ig, åtminstone i  de farter som
år t i l låtna i  Sverise. Vid lands-

vågsk6rning år det inte direkt
obekvåmt, men det år fOrst om du
kommer ner t i l l  våsttyska Auto-
bahn som l jadringen kånns lagom
fast.

Når du låter bi len stråcka ut i
140- I  50 km/h ståmmer det f int,
då år bi len bekvåm att åka i .

,  Kursstabi l i teten år också bra, så
långe det inte blåser hårt från
sidan.

Men i de farterna år l judnivån
så hOg att det bl ir  trottsamt i
långden. Motorn hdrs inte, den
dverrostas av vindbruset. I
svenska maxfarter år bi len inte
bul lr ig. Vindbruset stor inte och
motorn - som morrar hårt vid
accelerat ion - år tack vare dver-
våxeln ganska diskret.

Overvåxeln - som år standard-
utrustning åven på GL- och
GLE-model lerna -  manovreras
bekvåmt med en l i ten knapp på
den korta våxelspaken. I  GT:n år
spaken klådd med en låderda-
mask, men annars år det en vanl ig

C Tejprånder i svart
och orange, låttmetalttitl-
gar, spoiler, dimljus samt
de gamla runda strålkas-
tarna - det år allt som
fdr 6gat skiljer 242 GT
från en vanlig Volvo 242
DL.

Volvospak till en vanlig Volvo-
låda. Låttvaxlad med korta slas
och distinkta lagen.

Pråktig utrustning
Med ett par t i l lågg har GT:n åven
i Ovrigt samma pråktiga och prak-
t iska utrustning som andra
24}-vagnar: oomma st0tfångare,
glodtrådsvarnare, hojbar och
eluppvårmd forarstol.  Bl inkande
och h0gt tickande båltesvarnare
* åven i baksåtet fast den år
kopplad t i l l  framstolarna. En irr i-
terande summer som bråker om
du Oppnar dorren med nyckeln
kvar i  tåndningslåset el ler l juset
påslaget (halvl jusautomatik hade
onekl igen vari t  behagligare).

Ti l laggen i  utrustningen år en
GT-ratt,  varvråknare, frontspoi-
ler, aluminiumfalgar, uppblåsbart
reservhjul (opraktiskt) och ett par
dimljus. Dessa sitter ftir htigt for
att fungera som dimljus, men
ti l lsammans med hel l juiet eer de I
bra bredd på l jusbi låen. 6. rå'  f

i1{åiisi.,.""

O Det stora djupa
bagageutrymmet år
tu ng lastat. Reservhj u-
tret blåses upp med
en kompressor -
det tar tid.

O Fdrarmiljdn år
oklanderlig: tydliga
instrument och vålpla-
cerade reglage. Men
miljdn år "låck-
rare" i BMW.

.
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Volvo 242 GT kostar ca 59 700 kr "på ga
i Stockholm. Den år bakhiulsdriven ocl
en rak fyrcylindrig motor på 2,3 loch 141
Två ddrrar och fem sittplatser' En sp
familjebil med bl a Ford Granada 2,8i GLS
Saab 900 Turbo som konkurrenter.

O Med Volvo 242 GT kan
om du tycker om att k6ra

den långtråkiga resan bli ett niije -
bil och dessutom gdr det bra.

)

vi i l  ctt  skapl igt alternativ om man
också vi l l  kora sport igt."

"Ganska l ik  Granada, men det
i i r  ju ingen sexa."

"Bra mcd det råmater ia let ,  rnen
dct ger inte sammzr ki insla som
Turbon. Och någon CT-vrrgn r i r
det  ju cgcnt l igen inte."

Ingen GT
GT bctydcr ursprungl igen Gran
Turisnto,  v i lkct  nr i rmrtst  krn ovcr-
sai t tas med "snabb, bckvr im lång-
fr i rdsvagn".  Och ur den svnvin-
kcln r i r  Saab 900 Turbo mer
GT-vagn r in Volvo 242 GT.

Saabcn i ir  snabbarc och bckvti-
marc.  den l i r  cn halvkombi och
den har sl ikrare k6rcgenskaper.
Mcn den r i r  inte sr i rski l t  sport ig
och dcn r i r  nåstan 10000 kr dy-
rarc ain Volvon.

B\4W l2l i  . r r  i  busr cr : ion
"bara" c i rka 2 000 kr dyrare.  och
det r i r  imångtr  avseenden en
hår l ig vagn. Mcn inte fOr fami l je-
bruk, baksri tet l i r  n-rycket trångt.

Ford Granada 2,8i  GLS år på
många sått  den nårmaste konkur-
renten t i l l  Volvo CT. Grzrnadan år
också l i te "rå" t i l l  s in l i iggning.
Ungeft ir  l ika snabb och den har
l ikartade koregcnskaper. Vri l  så
rymlig - men ca 6 000 kr dyrare
ån Volvon.

Den tuffaste konkurrcnten bl ir
åndå S:iab. Inte 900 Turbo. utan
den 99 lu1S6 :om komnter inom
kort .  I  pr incip gamla 99 EMS
med turbomotor - t i l l  ett  pris
som lår l igga något lågre in
GT-Volvons.

Det bl ir  svårt f6r Volvo. Om det
nu inte trots al l t  dyker upp en 242
GrandTurbo.. .  I

MOTOR:4-cvl  våtskekvld radmotor med enkel
overliggande kamaxel. Brånsleinsprutning. 5-lagrad
vevaxel .  Borrning/slag 96/80 mm, volym 2 315
cmr. Kompression 10,0:1.  l r4axeffekt  140 hk (103
kW) DIN vid 5 750 r /m. Max vr idmoment 19,5
kpm (191 Nm) DIN v 'd 4 500 r  m.
KRAFToVERFoRING: Motorn i ram, bakhiulsdr i f t .
4-våxlad låda * overvåxel, golvspak.
FJÅDRING/HJULSTÅLL: Spiral f jådr ing och krång-
ningshåmmare Iram och bak. Fram McPhersonben
med enkla triangellånkar, bak stel axel i bakåtriktade
bårarmar samt momentstag och ett Panhardstag.

STYRNING: Kuggstång, servo, 3,5 rat tvarv.
ELSYSTEM: 12 V, våxelstromsgenerator 770 \

Batteri 60 Ah.
BROMSAR: Skivor fram och bak, servo. 3-h1
kretsindelning, P-broms mekaniskt på bakhjulen
HJUt/DÅCK: Fålg 5,5 rum, dåck 185/70 HR 1
MÅTT/VIKT: Långd 490 cm, bredd 1 7 1 cm, hr
'144 cm, axelavstånd 265 cm, spårvidd tram/t
143/136 cm. Tjånstevikt  1 360.k9, maxlast  4:
kg av v i lka max 100 kg på taket.  Slåpvagnsv
'l 500 kg. Brånsletanken rymmer 60 liter.

50rc90i lO
Kn/h1

Den nya 2,3-litersmotorn år mer
hctgljudd - råare i tonen - ån den
gamla 821 E-motorn.  I  jåmna farter
år skillnaderna små, 242 GT -79 år
också en ganska tystlåten bil. Men
segdragning i varvtal under 2 000
varv resulterar i krattigt resonans-
brum - och våxlar man ner och
varvar hogt blir motorljudet riktigt .
"sport igt" .

52
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Fjåddngskomfort
Sidvindskånslig
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Bromsstråcka: 54 meter. Ett ganska dåligt vårde, men bromsar
tål  ovanl igt  mycket stryk.  Pedalen kånns "degig",  och trc
mycket hogt pedaltryck - ingen hjullåsntng - gick det inte i
fåkortare bromsstråcka, DetvåVolvo 242GI -18 -  med samt
vikt och bromsar som 79:an - som vi tidiqare testat stanna
efter 52 meter.

3q
I

Ftirarmiljti
Sittkomfort
Utrustning
Bagageutrymme

Utrustningen år varken
lyxig eller sportig
och kan intc anvåndas t i l lsarn-
mans med halvl juset - som dock
klarar s ig skapl igt  på cgen hand.
Men eftcrsom dint l juscn i i r  kopp-
lade 6vcr t l indningen Lir dc ctt
utmårkt  komplemcnt t i l l  dc al l t f t t r
små varsel l juscn.

Lyxbctonad utrustning sont sol-
lucka, elmandvrcradc f6nstcrhis-
sar cl ler backspcglar lyscr nrcd sin
frånvaro. Liksom sport ig utrust-
ning typ cxtra instrurncnt och
CT-stolar.

. lust slolar mcd bl i t trc stod i
sidled i i r  vi i l  det som saknas rnest.
Annars i i r  dc vanl iga Volvosto-
larna rnyckct bra. Baksri tct i i r
också bckvrimt, i  al la fal l  for två
pcrson€r. Det enda som ski l jcr
inrcdri ingcn från cn vanl ig Volvo
24) l t r  dckornindcrnrr  i  orrrngc
firg.

Forarcns arbetsplats l i r  vr i lbe-
kant.  Något kort  skjutmån på
stolcn,  i  a l la (al l  om du år 6vcr I  80
cnr lång. Oklandcr l ig instrunren-
lcr ing och rcglagcuppsJttning
last en dcl fdrarc tycker att  rni l jdn
år l i re tråkig.

Rena protokoll
Vårme och vcnti lat ion år också av
samma gamla goda mårke. Det
mesta l i r  bra på den hår bi lcn.
Tcstprotokol len var ovanligt fr ia
från anmlirkningar, men en var
dock genomgående: vindrutespol-
ningen år sen i  starten och har for
dål igt  t ryck i  hoga farter.

Men testprotokol len var också
ganska fr ia från entusiasm:

"Visst år den rol ig fdr att  vara
en Volvo,  men det år ju ingen
BMW 323i."

"Har man stor famil j  så år den

24
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Volvo 242 GT
mot konkurrenterna
Ca-pris "på gatan" i Stockholm

{samt

Folksam: Helår.

saKnas,

Kostnad {iir rek service under de fiirsta 2 000 milen inkl och moms
Reserv-

dels-
priser

inkl

m0ms

Brånslefiirbrukning i liter
per mil vid konstant lart

Accelerationstid från
stillastående i sekunder

Accolsrationstid
på hdgsta våxeln

A Total kupdlånod i cm
srdd {minui {råmle rvoo
B Max fram
C Aterstående

D Bredd fram
E Bredd

i dmrmått med hårda

Minsta våndcirkel i meter mellan trottoarer
Antal rattvarv mellan fulla
Nddv rattkraft, stillasr torr asfalt

Varvråknare

Båltesvarnare

Intervalltorkare

Elmaniivrerade

Vårmesits fiirare

Dimljus

Mittarmstiid bak
Oiimma

Saab 900
Turbo 4-d

68 900: -

5år{1 810:-)

1 683: -
804: -
518:-
926: -
197:-
142:-
234:-

471: -

17,42

34: -

0,92
1,07

1,48
97

5,9
O,J

10,7
12,8

0,u

103
68

t5I

139

10,3
3,6

12

-bakre rygg-

Jåmftirelsetabellerna visar att Volvo år billigare att ktipa ån
l(0nkur.enterna. Volvon btir inte heller bli avskråckande dvr
ett å9a,.åven om ftirsåkringskostnaderna år något htigre dn
fdr Saab. Volvo och Granada drar ungefer iika niycket
bensin och har likvårdig acceleration. Saab Turbo år sånare
$afenj men har hiigre toppfart och drar något mindre

:ensin. Alla bilarna år rymliga, men Saab har ;tt iivertao
genom sina halvkombimtijligheter. Volvo år den långsta aJ
:{,hrna, men åndå den smidigaste. Saab Turbo åi mest
r#utrustad, fiiljd av Volvo med Granada ytterligare ett halvt
s:eg efter.

: : :not: 1 ) Pris Volvo 242 GT den 15l7 1g7g.

3år{1086:-} 5år{1 086:-} 3år{1206:-)

Zon 1, 50 proc bonus, max 1 b00 mil/år
Zon 4,75 proc bonus, max 2 000 mil/år

110km/h

0-110km/h

90-110km/h
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