H BN Din férsta bil var
kanske en "hottad” PV.
Eller rentav en véarsta sor-
tens Amazon, en 123 GT.

Du bytte upp dig till en
142:a med manga extra-
ljus, harda stétddmpare
och véassad maskin.

Det har gatt néagra ar
sedan dess. Du har stadgat
dig, bildat familj och tjanar
skapligt med pengar. Du ar
ditt gamla marke trogen,
men aker nu en lite tamare
vagn. Antagligen en vanlig
Volvo 244, mbjligen en GL.

Inget konstigt i det, du

- lite vérre gre-

gillar Volvo.
Men du gillar
ocksa att
kéra bil.
Ibland dréom-
mer du om

jer. Sporti-
gare fjadring, starkare ma-
skin, tuffare utseende.

Ungefar sa har man re-
sonerat hos Volvo. Resul-
tatet heter 242 GT och
kostar 53 000 kronor.

For de pengarna far du
den enda tvadorrars
240-Volvo som siljs i Sve-

rige. Den &r
lackerad i sil-
vermetallic,
har spoiler,
dimljus och
paklistrade
“stripes” lite
héar och var.
Motorn &r en B21E pa
123 hk, dvs samma in-
sprutningsmotor som i 244
GL. Fran den modellen
kommer ockséa den fyrvéx-
lade ladan med elektrisk
overvéaxel, men den korta
vixelspaken &r ny.
Hardare stétdampare,

Nya Volvo 242 GT:

styvare fjadring fram och
kraftigare kréangningsham-
mare bak hoér ocksa . till
GT-paketet. Liksom breda
lagprofildack, servostyr-
ning och en del annat “go-
dis”. ‘

En bil for dig? | sa fall
hoppas vi att du inte bara
tycker om att kora bil, utan
ocksé att du gor det bra.

Volvo 242 GT har en hel
del att ge for den som
tycker om att kora bil. Men
den kraver ocksd mycket
av sin foérare. GT:n har
biattre koéregenskaper &n

Gyllenhammars
godispaket

Nya Volvo 242 GT: fullsmetad med kosmetika, mer
spdnnande &n trygga kéregenskaper. Volvo gér béttre
langfdrdsvagnar dn sa har, andra méarken bygger béttre

familjesportbilar.
Av BJORN SUNDFELDT, Teknikens vérlds testlag — PeO ERIKSSON (foto)
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GT-modellen kraver mycket av féraren

en vanlig 244 DL eller GL, men
bara under forutsittning att den
rattas av en forare som kan ut-
nyttja och behirska bilens ganska
speciella egenskaper.

Du mirker det vid ett simulerat
vajningsprov. En 244 DL kriinger
kraftigt, den understyr och ”plo-
gar” alltsd lite med framhjulen.
Tar du i riktigt héiftigt hiander det
att den viftar till med bakidndan
nir du rdtar upp bilen pd den
ursprunliga kursen. ~

242 GT krianger betydligt
mindre men 4r markant 6verstyrd.
Bakvagnen vrider ldtt ut i en
kraftig sladd och nir du rétar upp
bilen kommer det en minst lika
kraftig retursling. '

En erfaren forare kan litt pa-
rera sladdarna och utnyttja dem
till sin fordel. Genom att kora
med kontrollerad sladd klarar han
en héftig vdjningsmanover i hogre
fart med GT:n 4n med en vanlig
244:a.

En mindre erfaren forare klarar
det inte.

Svansviftning
i gathérn
Men du behover inte halla pad med
avancerade vijningsprov for att
mirka skillnaderna. Redan nir du
rundar det forsta gathornet och
drar pé lite extra med Volvo GT
kanner du tendenser till bakvagns-
kast.

1 hoga farter 4r den stabilare pa
vdgen, men den kdnns #ndéa ner-
vigare” 4n den ganska sivliga 244

DL. Servostyrningen i 242 GT ir.

mer direktverkande 4n i GL-mo-
dellen. Det kdnns ovant i borjan,
men du vinjer dig snabbt. Styr-
ningen gor det ldttare att dka med
kontrollerad sladd.

Pé grusvégar och i halka ar det
niastan nodvindigt att kora sé.
Om du inte kor mycket langsamt
och forsiktigt dr det i princip
omojligt att undvika bakvagns-
kast.

P& regnblot asfalt dr bilen inte
lika konsekvent. I tvdra kurvor
understyr den nistan lika mycket
som en vanlig 244:a, men trampar
du ner gasen i utgangen sliapper
den ldttare med bakhjulen.

Liksom néstan alla andra bilar
sladdar den naturligtvis varken p&
det ena eller andra sittet om du
kor normalt pa torra, belagda
vagar. Men det behovs inte myc-
ket padrag for att den ska "vrida
upp” genom en rondell eller tvir
boj. Det ar sjalvklart inget lamp-
ligt korsitt’ pd allmidnna vigar,
men det dr for méanga forare svart
att lata bli. Volvo 242 GT har
koregenskaper som uppmuntrar
sddana fasoner.

26

Diskutabel

kérgliddje?

Dérfor 4r det anméarkningsvirt att
Volvo med sin vil inarbetade si-
kerhetsimage lanserar en bil av
den hir typen.

Fast i drlighetens namn vore det
naturligtvis precis lika diskutabelt
om det gillde ett annat mirke
med mer sportig inriktning. Bara
mindre foérvanande. Och vi som
tycker om att kora bil, som gillar
nér bilen stéller krav pa foraren,
vi tycker ju att det 4r roligt nir
dven Volvo gér en bil med "in-
byggd korgliadje”.

Med all sidkerhet har Volvos
produktutvecklare tdnkt i lik-
nande banor. Mirkets satsning pa
sakerhet har gjort att manga mén-
niskor mer eller mindre omedvetet
stimplat Volvo som "trygg men
trakig”. Nu vill man forsoka
sudda bort en del av stimpelfir-
gen i det epitetet, samtidigt som
man forstds riknar med en delvis
ny kundkrets.

‘Frégan 4ar bara om 242 GT ar
tillrackligt sportig och kérglad for
att g hem hos den koparkategori
som annars viljer tex Alfa Ro-
meo, BMW, Saab 99 EMS eller
kanske t o m Turbo.
"“Sportig’’ fjddring
Akkomforten ar i alla fall tillrack-
ligt ”sportig”. Hardare fjiadring
och stotdimpare fordndrar inte
bara koregenskaperna. Av natur-
liga skal resulterar ‘det ocksd i
samre fjadringskomfort.

Skillnaden mellan en GT och en
244 DL eller GL ar pataglig redan
pa vanliga, belagda vigar. I myc-
ket hoga farter (p& tyska auto-
bahn) 4r det ingen nackdel, da
upplever man GT:n som mer sta-
bil 4n stotig. Aven om vigskar-
varna inte p& négot sitt 4r oméark-
liga.

Men i svenska farter mirker du
fler av vagbanans ojimnheter #n i
en vanlig 240:a. Speciellt om du
aker i baksidtet, didr kinns det
smastotigt mest hela tiden. P3
gropiga grusvigar dr GT:n rejilt
stotig.

Sittkomforten 4r didremot lika
bra som i vilken annan 240:a som
helst. Marknadens kanske bista
stolar med eluppvdrmt forarsite,
stdllbara svankstéod och juste-
ringsmojligheter i hojdled. Gene-
ros skjutman men 4ndé plats 6ver
for baksitespassagerarna. Deras
sittkomfort skdms inte heller for
sig.

Aven i ovrigt 4r inredningen
densamma som i de andra bilarna
i 240-serien. Enda skillnaden #r
att GT-modellens interior 4r
“farganpassad”. Det innebir att

den gér helt i svart med inslag av
orangefargade dekorridnder.
Snyggt? Tja, det overlater vi 4t
hugade spekulanter att sjilva av-
gora. Men forutom eventuella
estetiska synpunkter finns det
inga skal till anmérkningar. Vol-
von dr vilutrustad och vilplane-
rad. ' )
Liksom Volvos 6vriga 78:or har
242 GT forvaringsfickor i dor-
rarna. Dir stuvar du handskar,
kartor, snoskrapor, kassetter,
snask och allt annat som brukar
drilla i bilen. Fast ett litet fack pa
panelen eller mellan stolarna star
fortfarande pa onskelistan.

Onskelista
fér GT-folk

Volvo har med en litt 6verdrift
kallat modellen GT. D4 kan man
mojligen tianka sig att det pa
sportigt lagda forares onskelista
star saker som GT-stolar och en
rikligare instrumentuppsittning.
Det skulle gora bilen roligare.
Men inte bittre.

De vanliga stolarna dr som sagt
mycket bra och det dr forarmiljon
ocksd. Rejila, vilplacerade reg-
lage. Enkel men tydlig instrumen-
tering med en liten varvriknare i
mitten.

Bortsett fran farglaggningen dr
det smé skillnader mellan forar-
miljon i en 242 GT och 244 GL.
En extra strombrytare for dimlju-
sen, GT-ratt och sportigare, dvs
kortare, vixelspak med liderda-
mask.

Négot soltak som pa 244 GL
finns inte pd GT-modellen, och
inte heller ndgon annan lyxutrust-
ning typ fjairrmanovrerade back-
speglar, sidorutor eller dorrlas.

Daremot har den givetvis
samma rejdla utrustning som de
ovriga 240-bilarna (riktiga stot-
fangare, glodtrddsvarnare, varsel-
ljus etc). Det enda som egentligen
saknas 4r halvljusautomatik.

Onédig gimmick

Som en liten extra gimmick har
det vanliga reservhjulet ersatts av
ett uppbldsbart hjul med tillho-
rande elektrisk minikompressor.
Det 4r en ganska opraktisk gim-
mick, eftersom det 4r besvirligare
att montera 4n ett vanligt reserv-
dack.

Nir du skruvat fast det platta
hjulet kopplar du kompressorns
luftslang till hjulventilen och el-
sladdens stickpropp till cigarret-
tindaruttaget. Nir dicket &r
pumpat kan du kora vidare, men
bara i max 80 km/h. Och enligt
lagen endast “till nirmaste gum-
miverkstad eller liknande”. Dit
kan det vara ganska langt om du

far punktering mitt i natten mitt i
Norrland. ‘ :

Bagageutrymmet har inte blivit
storre genom den mindre reser-
ven, men gott om plats for bagage
finns det dnda. Stort och djupt
men tunglastat pd grund av den
hoga troskeln.

Vitsen med det lilla hjulet ir att
det 4ar nagra kilo ldattare och att
man kunnat ta bort reservhjuls-
baljorna under bakflyglarna.
Detta ger GT-modellen ett nigot
slankare utseende.

I ovrigt skiljer den sig utseende-
massigt fran sina 240-syskon ge-
nom aluminiumfilgar, svarta
prydnadslister och en del annan
kosmetika. Plus dimljusen och
frontspoilern.

Hégre toppfart
med spoiler

Grand  Turismo-Volvon  har
samma motor, samma utvixling
och viger ungefir lika mycket
som Grand Luxe-Volvon. Accele-
rationen 4r likvirdig, men
GT-modellens spoiler ger ca 7
km/h hogre toppfart och nagot
lagre briansleforbrukning.

0—100 km/h gar pa 12 sekun-
der med full tank och tvé personer
ombord. P& visttyska autobahn
niddde vi en toppfart runt 175
km/h, men d& hors det ocksd att
motorn ger allt vad den har. Vil-
ket alltsd ar 123 hk, eller om man
s& vill 90 kW, vid 5 500 r/m.

B21E med mekanisk insprut-
ning har 23 hk mer 4n en vanlig
B21-motor, men ddremot 4r vrid-
momentet 17,3 kpm i bagge ma-
skinerna. Fast i B21E ligger max-
momentet 500 r/m hogre, vilket
tillsammans med GT-modellens
hogre vikt ger ndgot simre seg-
dragning 4n i en vanlig 244 DL.

B21E ir en stark och driftsiker
motor, men inte riktigt lika smidig
som Saabs EMS-motor. Jamfort
med den och dven med BMW:s
tvalitersmaskin kinns Volvomo-
torn en aning ra.

Den ger 242 GT nagot battre
acceleration 4n Saab 99 EMS och
BMW 320, men Volvon drar mer
bensin. Fast forbrukningen dr inte
avskrickande hog (under lands-
vigskorning), och liksom andra
svenskbyggda Volvovagnar nojer
den sig med billigaste bensinsor-
ten. .

Under ett hundratal mycket
snabba mil p4 autobahn drog den
ungefir 1,3 1/mil, men da gick det
ocksé undan. I svensk trafik kan
man klara sig undan med dryga
litern per mil om man utnyttjar
overvixeln och inte kér mycket i
stadstrafik.
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® Det finns ganska gott om plats runt
B21E-motorn. Motorrummet &r I&4tt-
jobbat, de vanligaste kontrollpunk-
terna sitter I4tt 4tkomliga. Férarmiljén
dr mycket bra med rejéla véiplacerade
reglage och tydliga instrument och
varningslampor. GT-ratten &r liksom
inredningen i &6vrigt “fdrganpassad”
genom orange dekor i den totala svart-
het som annars rdder. Bredsladdar i
halka &r nédstan omdjliga att undvika
men ocksd mycket létta att kontrol-
lera. Bilens karakté&r uppmuntrar féra-
ren att k6ra med breda “uppstéll”.

® 242 GT har utmérkt kérstélining och sittkomfort. Lagom avstand mellan pedaler, ratt och vdxelspak. Stolar som ger bra stéd
at kroppen och generésa instéliningsméjligheter fér féraren. Relativt smidigt insteg till baksétet.

\\

€4 ® Det platta reservhjulet ger inte mer
plats fér bagage. Dekorrdnderna &r
" padklistrade. Haller de bilen ut?




® Framifrédn k&nner du igen en Volvo 242 GT pé& dimljusen,
frontspoilern och den silverfidrgade kylarmaskeringen.

Overvixeln spar
en deciliter per mil

Spara med
dverviixel

Overvixeln sinker forbrukningen
med ca 1 dl/mil. Den manévreras
elektriskt med en liten knapp pa
toppen av vixelspaken. Mycket
enkelt, man behover alltsd inte
anvinda kopplingen. Med lite tra-
ning gar det nistan helt ryckfritt.

De vanliga vixlarna vallar inte
. heller ndgra problem. Korta ex-
akta lagen, en aning trogt men
rejalt.

Koppling och bromsar ar iden-
tiska med 6vriga 240-vagnars, och
det innebidr att de ar bra. Brom-
sarna dr visserligen inte riktigt i
klass med Saabs, men de tar
mjukt och sugande effektivt.

Med reservation for de speciella
koregenskaperna  héller GT:n
dven i ovrigt samma hoga siker-
hetsstandard som resten av
240-serien. Den har ocksad samma
effektiva virme- och ventilations-
system.

Strélkastarna dr genom de ex-
tra dimljusen t o m béttre dn van-
ligt. De relativt smala takstol-
parna och de stora backspeglarna
ger god runtomsikt.

Réicker godispaketet?
Volvo 242 GT 4r i ménga avseen-
den en bra och rolig bil. Men gor
motorn och resten av godispaketet
den till en 9 100 kr bittre och
roligare bil 4n en vanlig 244 DL?

Eller 4r det ndgon idé att byta
ner sig fran en 244 GL till en 242
GT? En GL med o6vervixel (eller
automatldda) #r 1 900 kr dyrare
4n GT:n, men di fir du ocksa
sollucka och fyra dérrar. Samt
battre akkomfort som gor 244 GL
till en bekvimare langfardsbil an
242 GT.
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Motsvarar du den inledande
beskrivningen av potentiella kun-
der 4r GT:n kanske en bil for dig.
Men sirskilt mycket "GT-kdnsla”
ger den 4nda inte.

P4 den punkten ir Saab Turbo
overlagsen. Den ér visserligen nés-
tan 8 000 kr dyrare, men ocksa
avsevirt snabbare och d4nda sna-
lare. Den bjuder dessutom pa
halvkombimojligheter och soltak.

Den mest givna konkurrenten
ar dock Saab 99 EMS. Inte riktigt
lika rymlig och snabb, men sna-
lare och hela 5000 kr billigare.
Saab har ocksa bittre viagegen-
skaper dn 242 GT.

BMW 320i hor ocksa till de
bilar som bor kunna intressera
Volvo GT-spekulanter. BMW:n
4r snabbare och smidigare, men
den kostar hela 57 900 kr och ar
dédrmed en mycket dyr bil i forhal-
lande till de begransade utrym-
men den erbjuder. En vanlig
BMW 320 ir lika trang den, men
i alla fall drygt 3 000 kr billigare
in Volvo 242 GT. Och nistan lika
snabb.

Den allvarligaste invindningen
mot BMW-vagnarna dr dock de-
ras koregenskaper. Speciellt i halt
viglag, dd de kan vara ganska
lomska.

242 GT bor alltsa trots allt
kunna gd hem &tminstone hos
sportigt lagda familjefider som
gillar Volvo. Men nagon riktig
“driparbil” 1 klass med Saab
Turbo dr den inte.

Entusiasterna vintar fortfa-
rande pa Volvo 363 GT — alltsd
en 343 med Volvos V6:a. Men den
lar de nog vinta forgives pa.

Fast en 343 GT med 90-héstars
B19-motor och manuell lada kan
vi kanske hoppas pa? [ |

Volvo 242 GT kommer att kosta ca 53 000 kr
"pé gatan” i Stockholm. Den &r bakhjulsdriven
och har en rak fyrcylindrig motor pd 2,1 | och
123 hk DIN. Tva dérrar och fem sittplatser. En
sportig familjebil med bl a BMW 320, Saab 99
EMS och i viss man Saab Turbo som konkur-
renter.

Tekniska data .

MOTOR: 4-cyl viitskekyld radmotor med enkel 8ver- ~ STYRNING: Kuggsting, servo, 3,5 rattvarv.
liggande kamaxel. Mekanisk brénsleinsprutning.  ELSYSTEM: 12 V, viixelstromsgenerator 770 W.
5-lagrad vevaxel. Borming/slag 92/80 mm, volym  Batteri 60 Ah.

2 127°. Kompression 9,3:1. Max effekt 123 hkj (90  BROMSAR: Skivor runt om, servo. 3-hjuls kretsin-
kW) DIN vid 5500 r/m. Max vridmoment 17,3 kpm delning, p-broms mekaniskt pa bakhjulen.

{170 Nm) DIN vid 3 500 r/m. HJULf DRCK: Fiilg 5,5 tum, diick 185/70 HR 14.
KRAFTOVERFORING: Motorn fram, bakhjulsdrift.  MATT/VIKT: Lingd 490 cm, bredd 171 cm, hdjd 144
4-viixlad lada + bverviixel, golvspak. cm, axelavstand 264 cm, sparvidd fram/bak 142/
FJADRING/HJULSTALL: Spiralfjidrar och kring- 135 cm. Tjsnstevikt 1 360 kg, maxlast 420 kg varav
ningshdmmare fram och bak. Fram McPhersonben  max 100 kg pé taket. Slipvagnsvikt 1500 kg.
med enkla tviirlinkar, bak stel axel i bakatriktade  Bréinsletanken rymmer 60 liter.

bérarmar samt momentstag och ett panhardstag.

Kupébuller Hastighetsmétaren

#3 visads 50 71 92 113km/h
vid en verklig fart av 50 70 90 110km/h

80

Bromsprov fran 100 km/h

50
gﬂ‘(‘

Stoppstriicka 52 meter. Volvon &r en tung bil, men bromsstréickan
1 #r i l4ngsta laget. Bromsarna &r dock littdoserade, de suger tag
mijukt och effektivt. Ingen sneddragning, létt hjulldsning i inbroms-
ningens slutskede.
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Ljudstyrka dB A —>
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Volvo 242 GT har ingen "sportig” | %8
ljudniva. Den bullrar mindre &n en 244 © g,6| £
DL och & lika tyst som en 244 GL. = (-
Overviixeln gbr ingen direkt nytta i 5 %4
lagliga farter. | klart olagliga farter 5 g9
mirks skillnaden nér dverviixeln sin- @

ker motorvarvet med 800 r/m. oo

l

o Pedaltryck kp————> ¢

0sek

Bra forarmiljé

Goda utrymmen
Bekvima siten
Bra fartresurser
Stort bagageutrymme
Praktisk utrustning




Volvo 242 GT

mot konkurrenterna

Hur dyr . . . att kopa?
Ca-pris “pa gatan” i Stockholm
... att aga?

Saab 99

EMS

Ev vagnskadegaranti (samt sjalvrisk) 54 (1086:-) 3ar (1206:-) Sar (1448-) 5&r (1448-)
Arlig skatt kr . 671~ 521~ 596 596~
Forsikringsexempel helar, Folksam. Halvfrsakring. Forsdkringsklass Trafik-Vagnskada 5-142 5-20 4-12 5-14
Helfdrsdkring om bilen saknar vagnskadegaranti, | Zon 1, 50 proc bonus, max 1500 mil/ar 1683:- 2104 1450~ 1683~
annars halvfirsakring Zon 4, 75 proc bonus, max il/a 804~ 998 — 697~ 804
Kostnad for service under de fiirsta 2 000 milen inkl oljebyten och moms 545~ 10233 665~ 683:—
Reservdels- Komplett avgassystem exklusive grenror 483~ 585~ 458 "
priser Bromsheldgg runt om 112 160:— 139:- ?
inkl Vgogglingshmen 139 207 - 119 119
moms Komplett stralkastarinsats 64:- 112 133 133:-
En sats torkarblad 25— 13- 37— 37~
Brytarspetsar elektr 16:- 18- elektr
Komplett framskarm 505:- 379:- 440 - 440-
- hsb e = Branslefarbrukning i liter 50 km/h 0,82 6-vxl 0,69 0,66 0,61
:’: s per mil vid konstant fart 70 km/h 0,86 0,76 0,73 0,66 0,66
Gl 90 km/h 1,00 0,85 083 0,77 080
o P 110 km/h 1,19 1,05 0.99 0.95 0.99
fg o6l "f‘ : Genomsnittsfarbrukning vid programstyrd kirning,
. 59?‘56 = =~ 7o motsvarande normal stadskirning. Medelfart 36 km/h 1,50 1,31 1,27 1,23
Km/h , Légsta oktantal 93 93 97 97
wol [ | ~ Accelerationstid fran 0-50 kmy/h 35 3,6 36 34
vl L AK | stillastéende i sekunder 0-70 km/h 6.3 6.8 6.2 5.8
\” _ : P 0-90 km/h 100 9.8 10,0 8.2
. 0-100 km/h 120 12,3 11,8 10,2
»r I o110 km/h 14,2 15,7 15,4 12,5
) ——1 0400 17,92 18.32 18,05 17.25
wlft 11 | Accelerationstid 50- 70 km/h 6.2 6-wxl 6,0 5,8 5.8
§? TTITTTTT! péhagsta vaeln 70- 90 kmvh 57 9.1 63 5.0 26
. % ‘w(” WHR 90-110 km/h 59 91 6.8 6,9 48
' . Toppfart cirka (km/h) 175 170 170 198
(]
A Total kupéléngd i cm gaspedal-bakre rygg-
stid (minus frimre ryggstods tjocklek) 177 167 170 170
B Max benutrymme fram 106 106 106 106
C Aterstdende benutrymme bak 71 61 64 64
D Bredd armbagshijd fram 141 133 140 140
E Bredd armbagshdjd bak 147 139 154 154
F Takhdjd fram 96 94 97 95
G Takhojd bak 94 93 97 95
Bagageutrymme. Volymen i dm® métt med harda pket 395 320 320 360
aig
™, Minsta véndcirkel i meter mellan trottoarer 9.8 10,3 10,5 10,5
=] _ Antal rattvarv mellan fulla hjulutstag 35 4.0 3.4 4,1
_Rattkraft, stillastéende torr asfalt {kp) 3 1 16 ej uppmatt
Pedaltryck koppling (kp} 12 10 12 14
estlage | enta 2
Jémférelsetabellerna tyder pé att Volvon inte blir dyrare  Klocka * » .
utan formodiigen ndgot billigare att 4ga &n Saab 99 EMS.  Varvraknare ° . e
Férsékringen &r visserligen dyrare, men det kompenseras  Baltesvarnare ° ° .
av Volvos omfattande garantier med relativt liga sjlvris- Tntervalltorkare ° °
ker. BMW:n blir. dyrare. Férmoldiigen ocksé Saab Turbo, Nackskydd fram ° ° - *
trots att den har ldg fdrsikringsklass i férhallande till Varmesits for forare ° ' ° .
motoreffekten. Volvon drar mest bensin, men bara Tur- Halogenljus ° ° ° ®
bon &r snabbare. Volvon &r stdrst och rymligast men dndd  Halvljusautomatik ° ° N
smidig. Och dessutom vélutrustad. Varselljus ° ° °
Mittarmstad bak ° ° L4 »
Soltak e
Odmma stitfangare ° o g

Foltnot: 1) Priset vid pressléiggningen e] definitivt faststallt. 2) Forsikringsklass ej faststalld, men bor bli samma som
avgassystem och bromsbeliigg ej klara, men blir dyrare &n pd EMS. P4 flera andra delar har Saab originellt nog sénkt priserna.

pé Vollvo 244 GL. 3) BMW servicekostnader i Malmé. Ovriga bilar Stockholm. 4) Priserna p& Turbons
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