


GT-modellen kråver mycket av fdraren
en vanlig 244 DL eller GL, men
bara under forutsåttning att den
rattas av en fdrare som kån ut-
nyttja och behårska bilens ganska
speciella egenskaper.

Du mårker det vid ett simuleråt
våjningsprov. En 244 DL krånger
kraftigt, den understyr och "plo-
gar" alltså lite med framhjulen.
Tar du i riktigt håftigt hånder det
att den viftar till med bakåndan
når du råtar upp bilen på den
ursprunliga kursen.

242 GT krånger betydligt
mindre men år markant Overstyrd.
Bakvagnen vrider lått ut i en
kraftig sladd och når du råtar upp
bilen kommer det er minst lika
kraftig returslång.

En erfaren forare kan lått pa-
rera sladdarna och utnyttja dem
till sin fdrdel. Genom att kdra
med kontrollerad sladd klarar han
en haftig våjningsmandver i hogre
fart med GT:n ån med en vanlig
244:a.

En mindre erfaren forare klarar
det inte,

Svansviftning
i gathhrn
Men du beh0ver inte hålla på med
avancerade våjningsprov f0r att
mårka skillnaderna. Redan når du
rundar det forsta gathornet och
drar på lite extra med Volvo GT
kånner du tendenser till bakvagns-
kast.

I h0ga farter år den stabilare på
vågen, men den kånns åndå "ner-
vigare" ån den ganska såvliga244
DL. Servostyrningen i 242 GT ar
mer direktverkande ån i GL-mo-
dellen. Det kånns ovant i bdrjan,
men du våirjer dig snabbt. Styr-
ningen g0r det låttare att åka med
kontrollerad sladd.

På grusvågar och i halka år det
nåstan nddvåndigt att kora så.
Om du inte kor mycket långsamt
och forsiktigt år det i princip
om6jligt att undvika bakvagns-
kast.

På regnblot asfalt år bilen inte
lika konsekvent. I tvåra kurvor
understyr den nåstan lika mycket
som en vanlig244:a, men trampar
du ner gasen i utgången slåpper
den låttare med bakhju,len.

Liksom nåstan alla andra bilar
sladdar den naturligtvis varken på
det ena eller andr-a såttet om du
kor normalt .på torra, belagda
vågar. Men det behdvs inte myc-
ket pådrag ftir att den ska "vrida
upp" genom en rondell eller tvår
boj. Det år sjålvklart inget låmp-
ligt kOrsått på allmånna vågar,
men det år for många forare svårt
att låta bli. Volvo 242 GT har
k0regenskaper som uppmuntrar
sådana fasoner.
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Diskfiabe,
k6rgIådje?
Dårfdr år det anmårkningsvårt att
Volvo med sin vål inarbetade så-
kerhetsimage lanserar en bil av
den hår typen.

Fast i årlighetens namn vore det
naturligtvis precis lika diskutabelt
om det gållde ett annat mårke
med mer sportig inriktning. Bara
mindre forvånande. Och vi som
tycker om att k0ra bil, som gillar
når bilen ståller krav på f6raren,
vi tycker ju att det år roligt når
åven Volvo gdr en bil med "in-
byggd korglådje".

Med all såkerhet har Volvos
produktutvecklare tånkt i lik-
nande banor. Mårkets satsning på
såkerhet har gjort att många mån-
niskor mer eller mindre omedvetet
ståmplat Volvo som "trygg men
tråkig". Nu vill man fdrsdka
sudda bort en del av ståmpelfår-
gen i det epitetet, samtidigt som
man f6rstås råknar med en delvis
ny kundkrets.

'Frågan år bara om 242 GT år
tillråckligt sportig och ktirglad fdr
att gå hem hos den kOparkategori
som annars våljer t ex Alfa Ro-
meo, BMW, Saab 99 EMS eller
kansketomTurbo.

"Sportig" fjådring
Åkkomforten år i alla fall tillrack-
ligt "sportig". Hårdare fjådring
och stotdåmpare foråndrar inte
bara koregenskaperna. Av natur-
l iga skål resulterar'det också i
såmre fjådringskomfort.

Skil lnaden mellan en GT och en
244DL eller GL år påtaglig redan
på vanliga, belagda vågar. I myc-
ket hOga farter (på tyska auto-
bahn) år det ingen nackdei, då
upplever man GT:n som mer sta-
bil ån st0tig. Åven om vågskar-
varna inte på något sått år omårk-
liga.

Men i svenska farter mårker du
fler av vågbanans ojåmnheter ån i
en vanlig 240:a. Speciellt om du
åker i baksåtet, dår kånns det
småstotigt mest hela tiden. På
gropiga grusvågar år GT:n rejalt
stOtig.

Sittkomforten år dåremot lika
bra som i vilken annan 240:a som
helst. Marknadens kanske båsta
stolar med eluppvårmt f6rarsåte,
stållbara svankstOd och juste-
ringsmdjligheter i hojdled. Gene-
rOs skjutmån men åndå plats Over
fdr baksåtespassagerarna: Deras
sittkomfort skåms inte heller fdr
sig:.

Aven i ovrigt år inredningen
densamma som i de andra bilarna
i 240-serien. Enda skil lnaden år
att GT-modellens interiOr dr
"fårganpassad". Det innebår att

den går helt i svart med inslag av
orangefårgade dekorrånder.

Snyggt? Tja, det dverlåter vi åt
hugade spekulanter att sjålva av-
gOra. Men forutom eventuella
estetiska synpunkter finns det
inga skal t i l l  anmårkningar. Vol-
von år vålutrustad och vålolane-
rad.

Liksom Volvos 0vriga 78:or har
242 GT fdrvaringsfickor i dor-
rarna. Dår stuvar du handskar,
kartor, sn6skrapor, kassetter,
snask och allt annat som brukar
drålla i bilen. Fast ett litet fack på
panelen eller mellan stolarna står
fortfarande på dnskelistan.

6nsketista
fdr GT-foIk
Volvo har med en lått overdrift
kallat modellen GT. Då kan man
mdjligen tånka sig att det på
sportigt lagda forares onskelista
står saker som GT-stolar och en
rikligare instrumentuppsåttning.
Det skulle gOra bilen roligare.
Men inte båttre.

De vanliga stolarna år som sågt
mycket bra och det år fdrarmiljdn
också. Rejala, vålplacerade reg-
lage. Enkel men tydlig instrumen-
tering med en liten varvråknare i
mitten.

Bortsett från farglaggningen år
det små skil lnader mellan fdrar-
mifjon i en 242 GT och 244 GL.

. En extra strombrytare for dimlju-
sen, GT-ratt och sportigare, dvs
kortare, våxelspak med låderda-
mask.

Något soltak som på 244 GL
finns inte på GT-modellen, och
inte heller någon annan lyxutrust-
ning typ fiårrmanovrerade back-
speglar, sidorutor eller ddrrlås.

Dåremot har den givetvis
samma rejåla utrustning som de
Ovriga 24O-bilarna (riktiga stOt-
fångare, gl0dtrådsvarnare, varsel-
ljus etc). Det enda som egentligeri
saknas år halvljusautomatik.

Onbdig gimmick
Som en liten extra gimmick har
det vanliga reservhjulet ersatts av
ett uppblåsbart hjul med tillh<i-
rande elektrisk minikompressor.
Det år en ganska opraktisk gim-
rnick, eftersom det år besvårligare
att montera ån ett vanligt reserv-
dåck.

Når du skruvat fast det platta
hjulet kopplar du kompressorns
luftslang ti l l  hjulventi len och el-
sladdens stickpropp till cigarret-
tåndaruttaget. Når dåcket år
pumpat kan du kora vidare, men
bara i max 80 km/h. Och enligt
lagen endast "till nårmaste gum-
rniverkstad eller liknande". Dit
kan det vara ganska långt om du

får punktering mitt i natten mitt i
Norrland.

Bagageutrymmet har inte blivit
stOrre genom den mindre reser-
ven, men gott om plats fOr bagage
finns det åndå. Stort och djupt
men tunglastat på grund av den
h0ga trdskeln.

Vitsen med det lilla hjulet år att
det år några kilo låttare och att
man kunnat ta bort reservhjuls-
baljorna under bakflyglarna.
Detta ger GT-modellen ett något
slankare utseende.

I ovrigt skiljer den sig utseende-
måssigt från sina 24O-syskon ge-
nom aluminiumfålgar, svarta
prydnadslister och en del annan
kosmetika. Plus dimljusen och
frontspoilern.

Hdgre toppfart
med spoiter
Grand Turismo-Volvon har
samma motor, samma utvåxling
och våger ungefår lika mycket
som Grand Luxe-Volvon. Accele-
rationen år likvårdig, men
GT-modellens spoiler ger ca 7
km/h httgre toppfart och något
lågre brånsleforbrukning.

0- 100 km/h går på l2 sekun-
der med full tank och två personer
ombord. På våsttyska autobahn
nådde vi en toppfart runt 175
km/h. men då hors det också att
moiorn ger allt vad den har. Vil-
ket alltså år 123 hk, eller om man
så vil l  90 kW, vid 5 500 r/m.

B2lE med mekanisk insprut-
ning har 23 hk mer ån en vanlig
821-motor, men dåremot år vrid-
momentet 17,3 kpm i bagge ma-
skinerna. Fast i 82lE l igger max-
momentet 500 r/m hclgre, vilket
ti l lsammans med GT-modellens
hogre vikt ger något såmre seg-
dragning ån i en vanlig 244 DL.

B2 I E år en stark och driftsåker
motor, men inte riktigt lika smidig
som Saabs EMS-motor. Jåmfort
rned den och åven med BMW:s
tvålitersmaskin kånns Volvomo-
torn en aning rå.

Den ger 242 GT något båttre
acceleration ån Saab 99 EMS och
BMW 320, men Volvon drar mer
bensin. Fast f6rbrukningen år inte
avskråckande hrig (under lands-
vågskorning), och liksom andra
svenskbyggda Volvovagnar n6jer
den sig med bil l igaste bensinsor-
ten.

Under ett hundratal mycket
snabba mil på autobahn drog den
ungefår 1,3 l/mil, men då gick det
också undan. I svensk trafik kan
man klara sig undan med dryga
litern per mil om man utnyttjar
Overvåxeln och inte kdr mycket i
stadstrafik. )
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O Det finns ganska gott om plats runt
B21E-motorn. Motorrummet år lått-
jobbat, de vanligaste kontrollpunk-
terna sitter lått åtkomliga. Fdrarmiljdn
år mycket bra med rejåla vålplacerade
reglage och tydliga instrument och
varningslampor. GT-ratten år liksom
inreCningen i 6vrigt "fårganpassad"
genom arange dekor i den totala svart-
het som annars råder. Bredsladdar i
halka år nåstan ombjliga att undvika
men också mycket låtta att kontrol-
lera. Bilens karaktår uppmuntrar fdra-
ren att k6ra med breda "uppstå||".

O Det platta reservhjulet ger inte mer
plats fdr bagage. Dekorrånderna år
påklistrade. Håller de bilen ut?



Yolvo 242 GT kommer att kosta ca 53 000 kt
"på gatan" i Stockholm. Den år bakhiulsdriven
och har en rak fyrcylindrig motor på 2,1 | och
I 23 hk DlN. Två ddrrar och fem sittplatser. En
sportig familjebil med bla BMW 320, Saab 99
EMS och i viss mån Saab Turbo som konkur-
renter,

O Framifrån kånner du igen en Volvo 242 GT på dimljusen,
frontspoilern och den silverfårgade kylarmaskeringen.

al

en deciliter per mil
Overvåxeln spar

Spara med
6vervåxeI
Overvåxeln sånker fdrbrukningen
med ca I dl/mil ,  Den manovreras
elektriskt med en liten knapp på
toppen av våxelspaken. Mycket
enkelt, man behdver alltså inte
anvånda kopplingen. Med lite tra-
ning går det nåstan helt ryckfritt.

De vanl iga våxlarna vål lar inte
hel ler några problem. Korta ex-
akta lågen, en aning trogt men
rejålt .

Koppling och bromsar år iden-
tiska med dvriga24}-vagnars, och
det innebår att de år bra. Brom-
sarna år visserligen inte riktigt i
klass med Saabs, men de tar
mjukt och sugande effektivt.

Med reservation for de speciella
koregenskaperna hål ler GT:n
åven i Ovrigt samma hOga såker-
hetsstandard som resten av
240-serien. Den har också samma
effektiva vårme- och ventilations-
system.

Strålkastarna år genom de ex-
tra dimljusen t o m båttre ån van-
l igt.  De relat ivt smala takstol-
parna och de stora backspeglarna
ger god runtomsikt.

Råcker godispaketet?
Yolvo 242 GT år i många avseen-
den en bra och rolig bil. Men gdr
motorn och resten av godispaketet
den t i l l  en 9 100 kr båttre och
roligare bil ån en vanlig 244 DL?

Eller år det någon id6 att byta
ner sig från en 244 GL till en 242
GT? En GL med dvervåxel (eller
automatlåda) år 1 900 kr dyrare
ån GT:n, men då får du också
sollucka och fyra dorrar. Samt
båttre åkkomfort som gdr 244 GL
till en bekvåmare långfårdsbil ån
242 GT.
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Motsvarar du den inledande

beskrivningen av potentiella kun-
der år GT:n kanske en bil ftlr dig.
Men sårskilt mycket "GT-kansla"
ger den åndå inte.

På den punkten år Saab Turbo
dverlågsen. Den år visserligen nås-
tan 8 000 kr dyrare, men också
avsevårt snabbare och åndå snå-
lare. Den bjuder dessutom på
halvkombimojligheter och soltak.

Den mest givna konkurrenten
år dock Saab 99 EMS. Inte r ikt igt
l ika rymlig och snabb, men snå-
lare och hela 5 000 kr bi l l igare.
Saab har också båttre vågegen-
skaper ån 242 GT.

BMW 320i hOr också t i l l  de
bi lar som bOr kunna intressera
Volvo GT-spekulanter. BMW:n
år snabbare och smidigare, men
den kostar hela 57 900 kr och år
dårmed en mycket dyr bil i forhål-
lande t i l l  de begrånsade utrym-
rnen den erbjuder. En vanlig
BMW 320 år l ika trång den, men
i al la fal l  drygt 3 000 kr bi l l igare
ån Volvo 242GT. Och nåstan l ika
snabb.

Den allvarligaste invåndningen
mot BMW-vagnarna år dock de-
ras koregenskaper. Speciellt i halt
våglag, då de kan vara ganska
l6mska.

242 GT bor alltså trots allt
kunna gå hem åtminstone hos
sportigt lagda familjefåder som
gil lar Volvo. Men någon r ikt ig
"dråparbil" i klass med Saab
Turbo år den inte.

Entusiasterna våntar fortfa-
rande på Volvo 363 GT - al l tså
en 343 med Volvos V6:a. Men den
lår de nog vånta forgåves på.

Fast en 343 GT med 90-håstars
B19-motor och manuell  låda kan
vi kanske hoppas på? I

M0I0R: &cyl våtskekyld radmoto med enkal Over-
liggande kamaxel. Mekanirk brånsloinsprutning.
S-lagrad vevarel. Borming/slag 92/80 mm, volym
2 127i, Kompression 9,3:1. Max effekt 123 hki 190
kwl Dlt{ vid 5 500 r/m. Max widmomsnt 17,3 hm
{170 t{m} Dll{ vid 3 500 r/m.
KRAFT0VERF0RIilG: Motorn frrm, bakhiulr*ift.
&vårlad lårh * åvarvårel, golvsprk,
FJÅDRII{G/HJULSTÅI!: Sphafflådar och krång-
ningshåmmare fiam æh bak. Fram McPhorsonbsn
mod enkla tvårlånkar, bok stel axel i brkålrihade
bårNrmar srmt momåntstag och ott panhar&tag.

STYRl{lllG: Kuggstlng, servo, 3,5 rattvarv.
ETSYSTEM: 12 V, vårolsf0mtgonolrtot 770 W.
Battod 60 Ah.
BRoMSAR: Skivor runt om,8orvo. 3-hjult ketsin-
delning p-broms mokanish på bakhiulon.
HJUL/DACK: Fålg 5,5 tum, dåck 185/70 HR 14.
MÅTT/V|KT: l.ångd 490 cm, bredd 171 cm, hdid 144
cm, axelavctånd 264 cm, rpårvidd fram/brk 142/
135 cm. Tiåmtevikt 1 360 kg, maxhst 420 kg varav
max 100 kg på tskot. Slåpvagnsvih I 500 kg'
&ånslotanken rymmor 60 liter.
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vid on verklig fart rv
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så?
$topprEåcka 52 motor. Vohon år en tung bil, men homsslråckan
ft i långstr loget, Bromnrna lr dock låttdosarade, de rugø tag
mjuh och effehivt. Ingen rned0agning, lått hiullårning i inbromr-
ningons slu$kede.
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Volvo 242 GT hrl ingbn "sportig" I 
u,

ljudnivå. Den bullru min*o ån 0n 244 ti o,c
D[ och fu lika tvst som en 244 Gt. 'i

dvervåxeln 9Or ingen direh nytta i f 0'l
hgligs farter. I ktart ohglig farter I 9,2
mårks ekillnaden n& dvervåreln sån- 3
ker motonarvot mod 800 r/dr.

Bn fårumiljd
Goda ufvmmen
AofvCrn'såten
&a fatusqgrsr
Stort tagagesfhme
Pnhisk rrtustning



Uoluo 242GT
mot lonkurrenterna Saab

Turbo

Ca-pris "på gatan" i Srockholm 60 800:-

Ev vagnskadegaranti {samt sjålvrisk} 5 år ( l  448:-)

Fiirsåkringsexempel helår, Folksam. Halvfiirsåkring
5-14

Kostnad fiir seruice under de ftirsta 2 000 milen inkl oljebyten och moms 6 83:-
Reservdels-
pdser
inkl
m0ms

i liter
per mil vid konstant fart

Medeltart 36 km/h 1:23
Lågsta ohantal

Accelerationstid från
stillastående i sekunder

Accelerationstid
på htigsta våxeln

0 Btedd id fram
E Bredd armbågshiiid bak

mått med hårda

våndcirkel i meter mellan trottoarer

Rattkraft, stillastående torr åsfalt (kp) ei uppmått

qdatN aft inta blh Klocka
uøn fenodiigen något biiltgarc att åga ån Slnb 9g EMS.
Fhrcåfuhgen år vissedigen dyrare, men det konryens*as Bå1trsvaffi
av Volvos omfal,tande garantia med relativt Ega sjålwis-
kcr. 8MW:n blir.dynre. Fåmoldligøn ækså Saab Tuto,
tots att den har låg fesåki,qaklass i flrhåttan& tilt
nmtweffekten. Volvon *t nest bensin, men bara lw-
bn b snahbarc. Volvon h stfirst och rymligast nen tndå
smidig. odr hssuton vilutttsld,d.

0,80t
E

5.8
4,6

198

170
106

Soltak

ca 53 000:-1

5 år (1 086:-) 3 år (1 206:-)

Fohnoe1}Prirdvidproscåggningenejdefnitivtfa!$tå|h.2}F6rsåkringst'|assej|aststt[d,'enbd,b|isammasompåVo|lvo2llet-r}gtr'
avgassY$em och homsbelågg si khra, men blir dyraro ån på EMS. På ffera rnda dehr har Saab odoinelh noo sån*t orisema.


